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ALKUSANAT

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma (LJS) ohjaa hanke-
ja aluesuunnittelua seuraavan noin kymmenen vuoden ajan.
Suunnitelman visio ulottuu vuoteen 2040. Tarkedssa osassa on myos
keskitettyjen pysakadintiratkaisujen toteutuksen huomioiminen
visiovuotta kohti mentdessa. Liikennejarjestelman yksi merkittavista
tavoitteista on kaupunkikehityksen tukeminen.

Tyota on laadittu vuorovaikutteisesti ja sitda on ohjannut
liikennetoimikunta, johon ovat kuuluneet Aleksi Jantti (pj. 5/2023 asti)/
Pekka Salmi (pj. 6/2023-6/2024)/llkka Porttikivi (pj. 6/2024 alkaen), Kirsi
Kaivonen, Kalervo Kummola (5/2023 asti)/Matti Hoyssa (6/2023 alkaen),
Jaakko Stenhall (4/2024 asti asti)/Juhana Suoniemi (4/2024 alkaen), Heikki
Liimatainen (12/2023 asti)/Kalle Vaismaa (1/2024 alkaen), Jari Nakki,
Marika Puolimatka, Markus Sjélund (5/2023 asti)/Jenni P6llanen (6/2023
alkaen), Juha Sammallahti, Tapani Touru (10/2024 asti), Jukka Lindfors,
Mikko Nurminen, Mika Periviita, Ari Vandell ja Laura Puhakka (siht.).

Ohjausryhmalle asioita valmistelleeseen tyéryhmaan on kuulunut
asiantuntijoita Tampereen kaupungin eri yksikoista. Tyéryhman jasenina
ovat toimineet Ari Vandell (pj), Katja Seimeld, Timo Seimeld, Juha-Pekka
Hayrynen, Dani Kulonpag, lina Laakkonen, Mirjam Larinkari, Anna
Levonmaa, Minna Seppanen ja Jouni Sivenius.

Tyosta on vastannut Ramboll Finland Oy, jossa projektipaallikkona toimi

Lauri Vesanen. Tyohoén ovat osallistuneet myds Leena Manelius, Anne
Vehmas, Riku Jalkanen, Aleksi Vesanto, Juulia Hyvarinen ja Riikka Salli.
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TIIVISTELMA

Liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen

Tampereen keskustan kattavan liikennejarjestelma-
suunnitelman laatiminen alkoi kevaalla 2023.
Loppuraporttiluonnos valmistui kevaalla 2024
sidosryhmien lausuntokierrokselle ja se on hyvaksytty
kaupunginhallituksessa x.x.202x.

Liikennejarjestelmasuunnitelman rinnalla on laadittu
Tampereen kantakaupungin yleiskaavaa, jonka osana
paivitetaan keskustan strateginen osayleiskaava.
Kaupungin pysakointipolitiikka on ollut myos
samanaikaisesti paivityksessa. Merkittavana
taustatekijana tyossa on ollut kaupungin ja
kaupunkiseudun kasvu vuoteen 2040 mennessa seka
siihen varautuminen keskustassa. Hiilineutraalisuuden ja
kestavan kehityksen tavoitteet ovat ohjanneet
voimakkaasti tyota. Tampereen keskustan
kehittamisohjelma on toiminut yhtena lIahtékohtana.

Ty6ssa on koottu yhteen olemassa olevat strategiat,
suunnitelmat ja selvitykset keskustan liikenteen kannalta
ja huomioitu digitalisaation ja alyliikenteen tarjoamat
uudet mahdollisuudet. Ty6ta on laadittu
vuorovaikutteisesti ja sita on ohjannut liikennetoimikunta.
Tyéryhmaan on kuulunut asiantuntijoita kaupungin eri
yksikoista. Tyon aikana pidettiin kolme
sidosryhmatydpajaa ja jarjestettiin kaksi kaikille avointa
kyselya.

Visio ja tavoitteet ohjaavat suunnittelua vuoteen
2040 saakka

Visio ja tavoitteet perustuvat vuonna 2013 laaditun
Keskustan liikenneverkkosuunnitelman (Takli)
tavoitteisiin. Vuoden 2013 tavoitteita on paivitetty ja
tarkennettu strategisten ohjelmien, linjausten ja
selvitysten tavoitteiden perusteella. Tampereen keskustan
liikenteellinen visio ja tavoitteet hyvaksyttiin 15.6.2023
liikennetoimikunnassa liikennejarjestelmasuunnitelman
lahtokohdaksi. Liikennetoimikunta painotti, etta
Tampereen keskustan tulisi olla kaikilla kulkutavoilla
saavutettava. Vision mukaan keskustan
liikennejarjestelma tukee elinvoimaisen, monimuotoisen,
viihtyisan seka kestavan keskustan kehittamista. Visiota
tukevat kulkutapakohtaiset tavoitteet.

Keskustaan saavutaan paaliikenneverkkoja pitkin

Tampereen keskustaan saavutaan joukkoliikenteella tai
autoliikenteen, pyoraliikenteen seka kavelyn paaverkkoja
pitkin. Keskustan kehittdmisohjelman tavoitteena on
tehda kavelijasta katujen tarkein kulkija. Hitaan
liikkumisen alue ja siihen liittyvat kaavamerkinnat ja -
maaraykset on esitetty voimassa olevassa keskustan
strategisessa yleiskaavassa. Vireilla olevassa
Kantakaupungin vaiheyleiskaavassa ja keskustan
liikennejarjestelmasuunnitelmassa hitaan liikkumisen
alueen rajausta on tarkistettu. Hitaan liikkkumisen alueen
ydinsanomana on, etta keskustaan muodostetaan
laadukas jalankulkuymparistd kehittamalla katuja kavelyn
ehdoilla. Henkildautolla saa kuitenkin edelleen ajaa
kaikilla kaduilla lukuun ottamatta kavely- ja
joukkoliikennekatuja.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma

Autoliikenteen paaverkko muodostuu autokehasta ja
sinne johtavista paavaylista, paakokoojakaduista ja
alueellisista kokoojakaduista. Lisaksi keskustassa on
tonttikatuja autokehan sisa- ja ulkopuolella.
Autoliikenneverkon muutokset painottuvat isojen
pysakodintilaitosten saavutettavuuden
varmistamiseen. Keskustaan saapuva autoliikenne
ohjataan rakenteelliseen pysakdintiin sijoittamalla
pysakointilaitosten sisaanajot liikenteellisesti
suotuisiin paikkoihin keskustan autokehan yhteyteen
tai merkittavien sisaantulovaylien varrelle.

Pysakainnin liséamista maan alle jatketaan.
Maanalaisen pysakoinnin lisaksi on maanpaallista
keskitettya pysakointia. Maanalainen pysakdinti on
helposti saavutettavaa, paikkoja on saatavilla ja
hinnoittelu on vastaavalla tai matalammalla tasolla
verrattuna kadunvarsipysakaintiin.
Kadunvarsipysakointi palvelee lyhytaikaista
asiointipysakaintia.

Valtaosa keskustan logistiikasta tapahtuu jatkossakin
kaduilla ja tonteilla, mutta myds maanalaista
pysakdintiverkostoa pyritaan hydédyntamaan
citylogistiikkaan ja huoltoon. Autokehan sisalle
rakennetaan kuormauspaikkoja ja lyhytaikainen
huoltoliikenne vapautetaan kadunvarsipysakoinnin
maksuista. Ydinkeskustassa edistetaan
jakeluliikenteen ajoneuvokokojen pienentymista seka
kevyen sahkdisen ja lihasvoimin liikkuvan kaluston
kayttoa.
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Keskustassa raitiotie ja bussien runkolinjat muodostavat
joukkoliikennelinjaston ytimen, jota muut bussilinjat
taydentavat. Mahdollisina bussiterminaaleina toimivat
Keskustori ja linja-autoasema. Rautatie- ja linja-
autoasema muodostavat kaikki kulkumuodot kasittavan
multimodaalihubin, joka kytkee Tampereen keskustan
valtakunnalliseen ja kansainvaliseen liikenteeseen.

Kavelyverkon kehittamisessa priorisoidaan kavelyn
paaverkkoa, joka parantaa keskustan saavutettavuutta
kavellen ja tarjoaa laadukkaan kavelykokemuksen. Se
yhdistaa keskustan tarkeimmat kohteet kuten
joukkoliikenteen terminaalit, ratikkapysakit, keskeisimmat
julkiset palvelut, merkittavat kaupalliset ja matkailulliset
kohteet seka virkistyskohteet.

Pydraliikenteen padverkko muodostuu seudullisista ja
alueellisista paareiteista. Taman lisaksi on olemassa
paareitistoa taydentavia alemman verkon reitteja, joita
ovat aluereitit, muu keskustan katuverkko seka puistoissa
ja aukioilla kulkevat yhteydet. Pydra- ja mikroliikenteen
verkon kehittamisessa priorisoidaan paareitteja.
Keskustan pyora- ja sahkdpotkulautapysakointia
kehitetaan vuonna 2023 hyvaksytyn yleissuunnitelman
pohijalta.

Katujen jasentely ja vaiheistus

Tarkempi katujen jasentely ja katutyyppien maarittely
kadun liikenteellisen merkityksen perusteella tehtiin
autokehan sisapuolisille ydinkeskustan tonttikaduille.
Autokehan sisapuoliset kadut on luokiteltu kortteli-
kaduiksi, kavelypainotteisiksi kaduiksi tai kavelykaduiksi
seka joukkoliikenne- tai joukkoliikennepainotteisiksi
kaduiksi, joilla raitiotielld ja bussiliikenteella on merkittava
asema. Osa kavelypainotteisista kaduista voi olla
pyorakatuja.

Kavelypainotteisilla kaduilla katutilan jasentely perustuu
maanalaisen pysakdinnin mahdollistamaan pysakéinnin
tehostamiseen maan paalla, jolloin kadulta vapautuu tilaa
muille keskustan kaupunkieldman ja liikkkumisen kannalta
keskeisille toiminnoille. Kavelypainotteisten katujen
katutila suunnitellaan kohdekohtaisesti ottaen huomioon
elinkeinoeldman ja palvelujen seka kiinteistdjen ja
kayttajien tarpeet. Kavelypainotteisten katujen joustotilaan
voidaan sijoittaa katupuita, viherrakenteita, pysakointia
autoille, pyorille seka sahkdpotkulaudoille tai oleskelun
alueita. Joustotilassa voi olla alkuvaiheessa esimerkiksi
enemman pysakadintipaikkoja ja myéhemmin maanalaisen
pysakdinnin laajennuttua muita toimintoja.

Suunnitelmassa on esitetty erikseen vuoteen 2030 ja
vuoden 2030 jalkeen tehtavat toimenpiteet. Kaupallisen
ydinkeskustan katujen toteutusjarjestyksessa on otettu
huomioon maanalaisen pysakadinnin kehittamissuunnitel-
ma. Lisaksi toteutusjarjestykseen ovat vaikuttaneet
viherymparistdn kehittamistavoitteet, hulevesien kasittelyn
tarpeet, kunnallistekniikan saneeraustarpeet seka kytkenta
maankayton kehittamishankkeisiin tai suuriin
infrastruktuurihankkeisiin.

estelmasuunnitelma

Tampereen keskustan liikennejé

Vaikutukset

Kaupungin kasvuun vastaaminen ja kestavan
kaupunkielaman seka hiilineutraalisuuden edistaminen
ovat olleet keskeisia lahtokohtia ja tavoitteita
liikennejarjestelmasuunnitelmalle. Suunnitelmassa
esitetyt toimenpiteet lisdavat kavelyn, pyoraliikenteen
ja joukkoliikenteen kayttoa, mika parantaa myos
liikenneverkon toimivuutta kokonaisuudessaan.
Pysakdinnin sijoittaminen maan alle vdhentad maan
pinnalla liikkuvien autojen maaraa ja mahdollistaa
vapautuvan tilan hyédyntamisen muuhun
kayttotarkoitukseen parantaen kavelyn ja oleskelun
olosuhteita. Keskustan katujen kavelypainotteisuutta,
kavelyn paareitteja ja pyoraliikenteen jarjestelyja
parantamalla mahdollistetaan kasvava kavelijoiden ja
pyordilijdiden maara seka tuetaan kaikilla aisteilla
koettavan, eldamyksellisen ja esteettdman kaupunkitilan
toteutumista.

Keskustan maanalaisen pysakdinnin toteuttaminen
helpottaa pysakointipaikan |8ytymista. Pysakéinnin
ajoyhteyksien toteuttaminen keskustan
sisdantuloteiden yhteyteen nopeuttaa keskustaan
saapumista. Kavelyn ja pyoraliikenteen uudet sillat ja
yhteydet helpottavat keskustaan saapumista ja siella
liikkumista. Raideliikenneyhteyksien, terminaalien ja
vaihtopysakkien kehittaminen parantaa keskustan
saavutettavuutta joukkoliikenteelld. Keskustan
kokonaissaavutettavuuden ja viihtyisyyden
parantuessa palveluiden saavutettavuus ja
elinkeinoelaman mahdollisuudet paranevat.
Elamyksellinen, viihtyisa ja eri tilanteisiin mukautuva
katutila lisaa keskustan elinvoimaa.
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SUUNNITTELUPROSESSI
SUUNNITELMAN TAUSTA JA TAVOITTEET

Suunnitelman tausta

Aikaisempi Tampereen keskustan liikenneverkko-
suunnitelma (TAKLI) on laadittu vuonna 2013. TAKLIssa oli
maaritelty keskustan liikenteellinen visio vuodelle 2030 ja
vision toteuttamisstrategia ja siihen sisaltyvat
karkitoimenpiteet.

Monet TAKLIn toimenpiteista ovat jo toteutuneet, silla
keskusta on rakentunut voimakkaasti koko 2000-luvun
ajan. Nakyvimpia hankkeita ovat olleet Ratinan, Ranta-
Tampellan, Kannen ja Areenan (Nokia Arena) seka
asemanseudun rakentamishankkeet. Merkittavia liikenne-
ja infrastruktuurihankkeita ovat olleet Rantavaylan
tunneli, raitiotie ja sen myota saneerattu Hameenkatu.
Taydennysrakentaminen on ollut vilkasta
kaupunkirakenteen sisalla, erityisesti Tammelassa ja
liikekortteleissa.

Pormestariohjelmassa vuosille 2023-2025 todetaan, etta
Tampereen keskustaan laaditaan kaikkia liikennemuotoja
kasittava liilkennejarjestelmasuunnitelma, jossa

hyodynnetaan digitalisaation seka alyliikenteen ratkaisuja.

Liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen on
huomioitu myds Tampereen strategiassa 2030 -
Tekemisen kaupunki seka Yhdyskuntalautakunnan ja
kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunnan
palvelusuunnitelmassa vuosille 2022-2025.

™
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Tampereen kantakaupungin vaiheyleiskaavan
paivityksen 2021-2025 yhteydessa paivitetaan
keskustan strateginen osayleiskaava. Keskustan
liikennejarjestelmasuunnitelma on yleiskaavan
taustaselvitys.

Suunnitelman tavoitteet

Tampereen kaupunkistrategiassa kestavan
kaupunkiliikkumisen edistaminen seka turvallisuuden
parantaminen ja turvallisuudentunteen vahvistaminen
ovat kaupungin tavoitteita vuodelle 2030.
Lilkennejarjestelman ja maankadyton kehittamista ohjaa
voimakkaasti Tampereen sitoutuminen
hiilineutraaliuteen vuoteen 2030 mennessa. Tavoitteen
toteutuminen edellyttaa liikenteen paastojen
merkittavaa vahentamista ja siten suuria muutoksia
liikkumisen kulkumuotovalintoihin seka niita tukevaan
kaupunkirakenteeseen.

Kantakaupungin yleiskaavassa on tunnistettu keskeisiksi
maankayton suunnittelukysymyksiksi tilatehokas ja
vahapaastoinen lilkkkuminen seka viher- ja
virkistysalueiden riittavyys ja saavutettavuus
sovitettaessa yhteen kaupungin kasvu- ja
hiilineutraaliustavoitteita.

Keskustan kehittamisohjelma, jonka kaupunginhallitus
hyvaksyi 29.5.2023, tavoittelee keskustaan ldhes 12 000
uutta asukasta ja 8 000 uutta tydpaikkaa vuoteen 2040
mennessa. Tavoitteena on edistyksellinen,
elamyksellinen ja omaleimainen keskusta, jonka
kaupallinen elinvoima kasvaa.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma
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AITKATAULU JA SUUNNITTELUALUE

Aikataulu
Liikennejarjestelmasuunnitelman laadinta kaynnistyi
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VUOROVAIKUTUS

Vuorovaikutus tyon aikana

Liikennejarjestelmasuunnitelmaa on laadittu yhteistydssa
kaupungin ja konsultin asiantuntijoiden kanssa.
Luottamushenkildiden, viranomaisten ja muiden
sidosryhmien edustajia kutsuttiin kolmeen tyopajaan
keskustelemaan eri tyovaiheista.

Asukkaat ja keskustan toimijat, kuten yrittajat paasivat
kertomaan nakemyksensa suunnitteluteemoista
kahdessa kaikille avoimessa verkkokyselyssa
loppukevaasta ja alkusyksysta. Kyselyista tiedotettiin
uutisilla ja some-kanavissa. Loka-marraskuussa
pysakdintipolitiikan paivitystydn yhteydessa tehtiin
asukas- ja yrityskyselyt, joiden kysymyksia muotoiltiin
liikennejarjestelmasuunnitelmaa palveleviksi.

Hankkeelle perustettiin Tampereen kaupungin
verkkosivuille sivusto, jossa kerrottiin hankkeesta.
Verkkosivuilla julkaistiin kyselyihin liittyvia
suunnitteluaineistoja ja niiden tulosraportit seka
tyopajojen muistiot.

Tavoitety6paja 8.2.2023

Ty6pajassa kasiteltiin sidosryhmien kanssa Tampereen
keskustan liikenteen visiota vuodelle 2040 seka
kulkutapakohtaisia tavoitteita. Tilaisuuteen osallistui 24
henkiloa. Tydpajan tuloksia hyddynnettiin tavoitteiden
viimeistelyssa.

Pysakointi- ja logistiikkatydpaja 27.3.2023

Keskustan pysakoinnista, logistiikasta seka alyliikenteen
mahdollisuuksista jarjestettiin keskustelutilaisuus
kaupungin ja Finnparkin asiantuntijoille. Tilaisuudessa
esille tulleita pysakoinnin ja logistiikan alyliikenteen
mahdollisuuksia tarkennettiin ja sisallytettiin
loppuraporttiin.

Verkkoty6paja 9.5.2023

Tyopajassa kasiteltiin sidosryhmien kanssa autoliikenteen,
pyoraliikenteen, kavelyn ja joukkoliikenteen verkkoja.
Ty6pajan pohjalta liikkenneverkkoja tdsmennettiin
asukaskyselya varten. Tyopajaan osallistui 22 henkilda.

Verkkokysely 15.-28.5.2023

Keskustassa asioiville seka keskustan asukkaille ja
toimijoille suunnatussa kyselyssa pyydettiin vastaajia
arvioimaan kavelykeskustan sopivaa laajuutta seka
pyoraliikenteen paareittien ja autokehan sijoittumista.
Kyselyyn saatiin 744 vastausta. Kyselyn tulosten
perusteella liikenneverkkoja tasmennettiin.

Katutilatyopaja 19.9.2023

TyOpajassa kasiteltiin sidosryhmien kanssa keskustan
katujen liikenteellisesta tilanjaosta auto- ja pyoraliikenteen
seka kavelyn kannalta seka keskustan katutyypeista
tavoitetilanteessa ja vaiheittain kehitettdessa. Tilaisuuteen
osallistui 22 henkilda.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma

Raportissa kdytetyt symbolit, joiden yhteyteen on
koostettu nostoja vuorovaikutuksen tuloksista.

Katutilakysely 21.9.-5.10.2023

Keskustassa asioiville seka keskustan asukkaille ja
toimijoille tehtiin syksylla kysely. Neljaa keskustan
katua koskevassa kyselyssa selvitettiin vastaajilta,
mika katutilavaihtoehdoista oli paras ja milla
perusteella. Kyselyyn saatiin 1 577 vastausta. Kyselyn
tulokset toimivat LJS:n tausta-aineistona eri
vaestéryhmien arvostuksista.

Kommentointitilaisuus 6.2.2024

Lilkennetoimikunnan, kauppakamarin, Pirkanmaan
yrittajien ja Tampere tunnetuksi ry:n edustajille
jarjestettiin kommentointitilaisuus mm.
hankeohjelmoinnista ja hankkeiden priorisoinnista.
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LAHTOKOHDAT

STRATEGISIA OHJELMIA JA LINJAUKSIA

Liikennejarjestelmasuunnitelman taustalla on
kaupungin strategisia ohjelmia, poliittisia linjauksia
seka selvityksia ja suunnitelmia, jotka jalkautuvat
LJS-tyon kautta keskustan liikenneverkolle. LJS-ty6n
toimenpiteitad on peilattu ndissa ohjelmissa
esitettyihin tavoitteisiin vaikutusten arvioinnissa.

Tampereen strategia 2030

Tampereen strategia linjaa nakemyksia kaupungin
kehittamisesta vuoteen 2030. Strategia hyvaksyttiin
valtuustossa 15.11.2021 ja sen painopisteita ovat
yhdenvertaisuus, yhteiséllisyys, hiilineutraalisuus seka
edellakavijyys.

Hiilidioksidipaastdjen alenemista tavoitellaan lisaamalla
kestavien kulkumuotojen osuutta 5 % vuoteen 2025
mennessa vuodesta 2021. Tampereen keskustan
saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta on tavoitteena
parantaa.

Lisatietoja: Tampereen strategia 2030

TEKEMISEN
KAUPUNKI

TAMPEREEN STRATEGIA 2030

Pormestariohjelma 2021-2025

Liikennejarjestelmasuunnitelma laaditaan Tampereen
pormestarin Kalervo Kummolan pormestariohjelman
linjausten mukaisesti alyliikenteen ratkaisut huomioiden.
Kaupunginvaltuusto hyvaksyi ohjelman 12.6.2023.
Ohjelmassa on nostettu esiin keskustan saavutettavuus
kaikilla kulkumuodoilla, viintyvyys, turvallisuus, elavyys ja
vehreys seka esteettomyys. Lantisen keskustan roolia
korostetaan.

Pormestariohjelma nostaa hankkeina esiin Kunkun parkin
kevytversion (ilman liittymaa Rantatunneliin) ja Tampereen
keskustan lapdisevan maanalaisen pysakaintiverkoston
edistamisen seka keskustan kehan sailyttamisen
nykyisellaan. Raitiotien lisaksi suorat, sujuvat bussiyhteydet
keskustaan ja keskustasta ovat tarkeita. Asukkaiden
kuulemista ja osallisuutta muuttuvien liikkkumisjarjestelyjen
yhteydessa painotetaan.

Lisatietoja: Inmisten Tampere - Mahdollisuuksien kaupunki,
Kalervo Kummolan pormestariohjelma vuosille 2023-2025

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma

Hiilineutraali Tampere 2030

Tampereen kaupungin tavoite on olla hiilineutraali
vuoteen 2030 mennessa. Tama tarkoittaa sita, etta
kaupungin alueen kasvihuonekaasupaastoja
vahennetaan 80 prosenttia vuoteen 1990 verrattuna
ja loput 20 prosenttia kompensoidaan. Tavoitteeseen
padseminen vaatii erityisesti liikkumisen,
rakentamisen, asumisen, energiankayton ja
kulutuksen ilmastopdastdjen vahentamista.
Hiilineutraali Tampere 2030 -tiekartta kokoaa
ilmastotoimet yhteen. Kaupunginhallitus hyvaksyi
tiekartan 3.10.2022. Tiekartan toimenpiteiden
paivitysta on tehty samanaikaisesti taman tyon
kanssa.

Voimassa olevassa tiekartassa Kestava
liikennejarjestelma -teeman alle on koottu keskustaa
koskevia toimenpiteita mm. joukkoliikenteen
kehittaminen ja ydinkeskustan kavelypainotteisuus,
kadunvarsien pysakainniltd vapautuvan tilan
osoittaminen kestavien kulkutapojen olosuhteiden
parantamiseen, keskustan laadukas ja turvallinen
pyorapysakadintilaitos, kestava jakelu ja
kaupunkilogistiikka seka terminaalien ja
joukkoliikennepysakkien kehittaminen.

Lisatietoja: Hiilineutraali Tampere -tiekartta



https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/FINAL_Tampereen%20strategia%202030_saavutettava_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-10/hiilineutraali_tampere_2030_tiekartta-paivitys_2022.pdf

LAHTOKOHDAT

TAMPEREEN KESKUSTAN STRATEGINEN

OSAYLEISKAAVA

Tampereen kantakaupungin vaiheyleiskaavan osana
olevaa keskustan strategista osayleiskaavaa on
paivitetty liikennejarjestelmasuunnitelman rinnalla.

Voimassa oleva keskusta strateginen osayleiskaava
hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa 18.1.2016 ja
kuulutettiin voimaan 16.1.2019 Viinikanlahden aluetta
lukuun ottamatta. Viinikanlahti liitettiin muuta
kantakaupunkia koskevaan kantakaupungin
vaiheyleiskaavaan, joka hyvaksyttiin kevaalla 2021.
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Kantakaupungin vaiheyleiskaavan alue ja osa-alueet.

Keskustan strateginen osayleiskaava on suurimmaksi
osaksi ajantasainen. Vaiheyleiskaavan tarkistamisen
keskeiset teemat liittyvat keskustan elinvoiman
vahvistamiseen, hyvaan saavutettavuuteen kaikilla
liikkumismuodoilla seka viihtyisaan ja ilmastonmuutokseen
sopeutuvaan viherymparistoon. Kun kaupunki kasvaa,
ajankohtaiseksi kysymykseksi nousee, miten
kaupunkiympadristda taydennetaan laadukkaasti
kulttuuriymparistd huomioiden.

Elinvoiman osalta tavoitteena on varmistaa monipuolinen
yritystoiminta, kaupalliset palvelut, tapahtumat ja
mahdollisuudet matkailun kehittamiseen. Keskusta-alueella
paivitetaan korkean rakentamisen selvitys liittyen
mahdolliseen tdydentavaan rakentamiseen seka tutkitaan
keskustan kytkeytymista etelan suuntaan.

Kaavaratkaisujen paivitykset liittyvat joukkoliikenteeseen
yhtendistden muualla kantakaupungissa kaytettyja
merkintoja, virkistysreitteihin, kulttuuriymparistéon seka
yleismaarayksiin koskien viherymparistoa,
ilmastonmuutokseen sopeutumista ja korkean
rakentamisen laatua. Keskustaa koskevat kaupunkivihrean
kehittamisalue -merkinnat seka ekologiset yhteydet mm.
Puutarhakadulla.

Lisatietoja: Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi
2021-2025
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YLEISMAARAYS

Asumisen kortteleissa pysakointi osoitetaan padosin pysakdintilaitoksiin siten,
etta kortteleihin muodostuu mahdollisimman paljon maanvaraista pihaympa-
ristoa

Rantojen ja veden saavutettavuutta ja ranta-alueiden virkistyskayttoa on kehi-
tettdva viilean vyohykkeen hyddyntamisen nakokulmasta.

Viheralueille, tonteille, katualueille ja toreille on lisattava kaupunkiluonnon
monimuotoisuutta vahvistavaa monilajista puustoa ja kasvillisuutta.
Tammerkosken wvesiluonnon kehittamismahdollisuus tulee ottaa huomioon
maankaytdn suunnittelussa.

Korkean rakentamisen laat
Korkean rakentamisen hankkeissa on huomioitava maisemaan ja kaupunkiku-
vaan liittyvat vaikutukset. Hankkeen soveltuvuutta kaupunkikuvaan ja maise-
maan on arvioitava jo ennen kaavahankkeen aloittamista.

Uusi yleismadrdys.

YLEISMAARAYS
Uusien maalampagjarjestelmien rakentaminen ei saa vaikeuttaa maanalaisen
huollon ja pysakdinnin jarjestamista.

Uusi yleismidrdys.

Nasijarvi

SM69

Pyhéjarvi

Tampereen kantakaupungin vaiheyleiskaavan (ehdotus
5.3.2024) keskustan osa-alueen kehittamisperiaatteet ja
yleismaaraykset.



https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaupunkiymparisto-uudistuu/kantakaupungin-vaiheyleiskaava-valtuustokausi-2021-2025
https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaupunkiymparisto-uudistuu/kantakaupungin-vaiheyleiskaava-valtuustokausi-2021-2025

LAHTOKOHDAT

TAMPEREEN KESKUSTAN STRATEGISEN

OSAYLEISKAAVAN LITKENNE

Vaiheyleiskaavan paivityksen yhteydessa arvioidaan
liikennejarjestelman ajantasaisuutta.

Voimassa olevan keskustan strategisen osayleiskaavan
liikenteellisen kehittamisen painopisteita ovat

e Jalankululle hitaan liikkumisen alue, tarkeat reitit ja
urbaanit jalankulkuakselit seka yhteystarpeet

e joukkoliikenteelle laatukaytavat seka asemakeskus
solmukohtana

e henkildautoliikenteelle maanalainen
pysakdintiverkosto ja kytkenta Rantavaylan tunneliin
sekd maanpaallisen pysakoinnin vahentaminen

e pyodraliikenteelle seudulliset ja keskustan paareitit
seka keskitetty pyorapysakainti erityisesti
asemakeskuksen alueella.

Yleiskaavatydn aikana on tunnistettu paivitystarpeita
muun muassa Tammerkosken ylittavissa kavely- ja
pyoraily-yhteyksissa, maanalaisen pysakoinnin ja huollon
ratkaisuissa, joukkoliikenteen terminaaleissa seka
liikkumisymparistojen viihtyisyydessa.
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LAHTOKOHDAT

LIIKENTEEN SEKA LIIKKUMISEN SUUNNITELMAT JA OHJELMAT

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma (SUMP)

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma (Sustainable
Urban Mobility Plan, SUMP) tarkastelee ihmisten
likkumistarpeita paremman eldamanlaadun nakoékulmasta.
Suunnitelma hyvaksyttiin kaupunginhallituksessa
3.5.2021. Suunnitelma pohjautuu Euroopan komission
suositukseen SUMP-mallisesta (Sustainable Urban Mobility
Plan) kaupunkiliikkumisen suunnittelusta. Suunnitelma
vahvistaa muissa suunnitelmissa ja ohjelmissa esitettyja
tavoitteita. Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman
tavoitteena on vaikuttaa kulkutapavalintoihin,
turvallisuuden tunteeseen, yhdenvertaisuuteen ja
kestavyyteen. Lisaksi SUMP:in tavoitteena on kestavan
kaupunkiliikkumisen periaatteiden sitouttaminen
vahvemmin lilkkkumista koskevaan suunnitteluun ja
paatdksentekoon.

Liikkumisen tasa-arvolla tarjotaan kaikille liikkumisen
mahdollisuuksia iastd, asuinalueesta, sukupuolesta,
tulotasosta tai liikkumisen rajoitteista riippumatta.
Kestavien kulkutapojen tukeminen on yksi keskeinen keino
yhdenvertaisen liikkumisen lisaamiseksi.

Lisatietoja: Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma (SUMP)

Tampereen kaupunkiseudun kestavan ja turvallisen
liikkumisen suunnitelma

Suunnitelmassa on paivitetty kuntien ja valtion yhteistyéna
Tampereen kaupunkiseudun liikenneturvallisuus-
suunnitelma seka laadittu seudullinen suunnitelma
likkumisen ohjauksen jalkauttamiseksi.

Kestavan liikkkumisen maarallinen tavoite on
suunnitelmassa sailytetty aiemmin seudulle tehtyjen
suunnitelmien mukaisena: Vuonna 2030 kaupunkiseudun
matkoista 60% kuljetaan jalan, pyoralla tai
joukkoliikenteella.

Liikenneturvallisuuden kehittaminen on koko
suunnitelman lapileikkaava teema. Liikenneturvallisuuteen
liittyva onnettomuuksien vahenematavoite, on pudottaa
henkilévahinkoon johtavat onnettomuudet vuoteen 2050
mennessa puoleen vuoden 2021 maariin nahden. Lisaksi
tavoitteena on valtakunnallisen
liikenneturvallisuusstrategian mukaisesti, etta vuonna 2050
kenenkaan ei tarvitse kuolla lilkenteessa.

Lisdtietoja: Tampereen kaupunkiseudun kestavan ja turvallisen
liikkumisen suunnitelma

Pysakointipolitiikan linjaukset

Keskustan pysakoinnin kannalta pysakointipolitiikalla
vahvistetaan aiempien strategisten linjausten mukaisia
tavoitteita keskustan pysakoinnin keskittamisesta maan
alle ja kadunvarsipysakdinnin ohjaamisella lyhytaikaiseen
asiakaspysakointiin, jolloin hinnoittelu ohjaa pysakéinnin
nopeaa vaihtuvuutta. Pysakointipolitiikka paivitettiin
samanaikaisesti taman tydn kanssa.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma

Pysakoinnin kustannus kohdistetaan kayttajalle mm.
erottamalla pysakointipaikan hinta asunnon hinnasta
ja kannustamalla vahentamaan tyontekijoille
tarjottavia ilmaisia pysakointipaikkoja. Helppo-
kayttoisyytta ja houkuttelevuutta lisataan alykkailla
ratkaisuilla. Huolto- ja jakeluliikenteen pysakainti- ja
kuormauspaikkojen maara varmistetaan.

Tampereen kestdva ja digitaalinen
liikennejarjestelma 2030 - Suuntaviivat kestavaan
ja alykkaaseen kaupunkiliikenteeseen 2023-2028

Tampereen kaupungin alyliikenteen selvityksessa
todetaan, etta Tampereen kaupungin
liikennejarjestelman asiakkaina tulisi olla tyytyvaiset ja
alykkaat liikkkujat, joille alyliikenteen palvelut ovat
vakiintunut osa arkea ja liilkkuminen vaivatonta.
Tampere haluaa my6s toimia uusien innovatiivisten
ratkaisujen toteuttajana ja edelldkavijana ns.
testialueena tulevaisuuden ratkaisuille.

Lisatietoja: Tampereen kestava ja digitaalinen
likennejarjestelma 2030

Kaupunkilogistiikan toimenpideohjelma

Kaupunkilogistiikan toimenpideohjelmassa 2023-2030
on mukana vaikuttavimmat ja toteutettavimmat
toimenpiteet logistiikan hiilidioksidipaastojen
vahentamiseksi seka sujuvuuden ja
kustannustehokkuuden edistamiseksi.

Lisatietoja: Kaupunkilogistiikan toimenpideohjelma 2023-
2030



https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/kestavan-liikkumisen-edistaminen/sump-kestavan-kaupunkiliikkumisen-suunnitelma
https://tampereenseutu.fi/wp-content/uploads/2024/03/Loppuraportti-Kestavan-ja-turvallisen-liikkumisen-suunnitelma.pdf
https://tampereenseutu.fi/wp-content/uploads/2024/03/Loppuraportti-Kestavan-ja-turvallisen-liikkumisen-suunnitelma.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-08/Tampereen-kestava-ja-digitaalinen-liikennejarjestelma.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-08/Tampereen-kestava-ja-digitaalinen-liikennejarjestelma.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-03/021122_%20raportti_Tampereen%20kaupunkilogistiikan%20toimenpideohjelma.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-03/021122_%20raportti_Tampereen%20kaupunkilogistiikan%20toimenpideohjelma.pdf

LAHTOKOHDAT

KAVELYN JA KAUPUNKIELAMAN OHJELMA 2030

Tampereen kavelyn ja kaupunkielaméan ohjelma 2030

Tampereen kavelyn ja kaupunkielaman ohjelma tarkentaa
ja konkretisoi aiemmissa ohjelmissa maaritettyja tavoitteita
ja toimenpiteita kavelyn ja kaupunkielaman osalta.

Ohjelmassa tavoitellaan kavelyn lisdamista ja tunnistamista
houkuttelevaksi ja kaupunkieldamaa lisaavaksi
liikkumisvaihtoehdoksi.

Miksi kavelya pitda keskustassa edistaa?

Tampereen keskustan kadut ovat kaupunkitiloja ja
muodostavat paikkojen verkoston, joka houkuttelee
viipymaan, vilihtymaan, kokemaan, kohtaamaan ja
nauttimaan. Keskustan kaupunkitilat ovat kavellen kaikille
kaytettavissa ja helposti saavutettavissa. Kavelija viihtyy ja
viipyy viihtyisassa ymparistdssa, silla ymparistotaide ja
kaupunkivihrea ovat olennainen osa kavelijan
kokemusmaailmaa.

Tampereen keskusta on kavellen kaikilla aisteilla
koettavissa ympari vuoden. Keskusta tarjoaa kavelijalle
elamyksia ja hyva kavely-ymparistdé mahdollistaa
keskustassa tapahtumien ja tilaisuuksien jarjestamisen
seka kaupunkikulttuurin kehittymisen.

Keskustassa priorisoidaan kavelijan tarpeita, jotta kavellen
liikkuminen on turvallista ja viihtyisaa. Kavelijan
nakdkulmasta suunnitellut katu- ja tilaratkaisut
houkuttelevat asioimaan keskustassa.

Keskustaa koskevia toimenpidekokonaisuuksia ovat Suunnitteluperiaatteeksi on linjattu, etta keskustoissa

) , L lisataan tilaa kavelylle, oleskelulle ja katuvihrealle. Reittien
Kavelyn tavoiteverkon maarittely esteettdmyyttd parannetaan hitaan liikkkumisen alueilla ja
joukkoliikenteen solmukohdissa. Kaupunkielamaa
keskustoissa aktivoidaan palvelujen ja tapahtumien
edellytyksia ja kaupunkitilojen laatua parantamalla.

kaupunkitilan ja sen kaytdn seuranta mm. oleskelun,
kaupunkieldman tarjooman, kaupunkirakenteen ja
asioinnin seuranta.

aukioiden ja ranta-alueiden kehittaminen. e . e .
J Lisatietoja: Kavelyn ja kaupunkielaman ohjelma 2030

VISIO Tampere on viihtyisd, vihred ja vilkas kaupunki, jossa liikutaan jalkaisin ympdri vuoden.
Kévelykaupunkia kehitetdén yhdessé - askeleen edelld muita.
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Kavelyn ja kaupunkielamén ohjelman visio ja tavoitekokonaisuudet.
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/tampereen_kavelyn_ja_kaupunkielaman_ohjelma_hyvaksytty_kh_12092022.pdf

LAHTOKOHDAT
PYORALIIKENTEEN KEHITTAMISOHIELMA 2030

Tampereen pyéraliikenteen kehittamisohjelma 2030 Pyoraliikenne on nopein lilkkkumismuoto alle 3 kilometrin Keskustaa koskevia toimenpidekokonaisuuksia
matkoilla, joten silla on keskeinen rooli keskustaan kehittamisohjelmassa ovat mm.

saapumisessa lahialueelta. Keskustan vaylia on viime
vuosina parannettu, mutta verkon suurimmat puutteet
ovat pyoraliikenteen infran laatutasossa (erottelu

Tampereen pyoraliikenteen kehittamisohjelmassa on
kuvattu tavoitteet ja toimenpiteet, jotka vastaavat muissa
ohjelmissa esitettyihin pyoraliikenteen osuuden

e Pyoraliikenteen tavoiteverkon maarittaminen ja
laatutason parantaminen

kasvutavoitteisiin. Pyoraliikenteen lisaksi mukana ovat jalankulusta, leveys) seka risteysalueiden sujuvuudessa ja e pyodrien ja kevyiden sihkdisten
m|kroI||kkurp|s¢n F0|n_1§_np|teet,_ koska'nuden nahdagn turvallisuudessa. liikkumisvalineidenpysakainnin

olevan kytkoksissa toisiinsa. Toimenpiteet keskittyvat o ) _ _ kehittamissuunnitelma

infrastruktuurin ja sen kaytettavyyden parantamiseen seka Kaupunkipyorat ovat tulleet viime vuosina osaksi

seurannan, viestinnan ja vuorovaikutuksen keinoihin. kaupungin tarjoamia liikennepalveluita. Suurin puute e pyoraliikenteen seurannan kehittaminen

pyorailijoiden palveluissa on nykytilanteessa

- , , e pyoraliikenteen palvelut.
pyorakeskuksen puuttuminen neuvonta ym. palveluineen.

Miksi pyoraéliikennetta pitaa keskustassa edistaa?

Pyéraliikenteen edistaminen on tarkea osa turvallisemman,

toimivamman ja v!lhty|s§mman kaupunklkeskus”tan Lisatietoja: Pyoraliikenteen kehittdmisohjelma 2030
luomista. Edistamistoimilla mahdollistetaan myds
kaupunkistrategian ja hiilineutraalisuutavoitteiden ALATAVOITTEIDEN TEEMAT
saavuttaminen. Vaikka pyoraliikenteen maarat ovat B
koneellisten laskentapisteiden perusteella olleet kasvussa visio: Infrastruktuuri ..“ \ 5\ SY3
viimeisen 20 vuoden aikana, kasvu on liian hidasta Pybraily Lamsereel”a on ja olosuhteet =e Y
kulkutapaosuuden kasvutavoitteen saavuttamiseksi. e el e LIKKUMISYMPARISTO -m’ "

- . HOUKUTTELEE ARJEN VT P A A e

. s e e g s = e FET liikkuiille. phgale Pydréliikenteen Pyorapysakointi ja Pyoréliikenteen

Pyorglukenne ed|sFaq Ilsak§| terveyttd ja tuo sadstoja J MATKOILLA PYORAILYYN verido halvelut vaylten kaytettavyys
yhteiskunnalle yksityisautoilun edistamiseen verrattuna.
Pydraliikenne on tasa-arvoinen ja tilatehokas kulkumuoto, TAVOITE: _
jonka laadukkaammat jarjestelyt lisdavat Tampereen pyoralilken- Asenteet ja
liikenneturvallisuutta teen kulkutapaosuus on tottumukset

vahintaan 15 % vuonna PYORALIIKENTEEN EDISTA-

2030 syksyn arkivuoro- MISEEN ON SITOUDUTTU

kautena. JA LIIKKUMISKULTTUURI Resurssit ja Viestinta ja Seuranta

KANNUSTAA PYORAILYYN sitoutuminen vuorovaikutus

Pyoraliikenteen kehittamisohjelman visio ja tavoitteet.
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-10/Tampereen_pyoraliikenteen_kehittamisohjelma_2030_KH12092022.pdf

LAHTOKOHDAT

TAMPEREEN LITKENTEEN TULEVAISUUS 2040

Tampereen liikenteen tulevaisuuden skenaariot -
selvityksessa (2022) on hahmoteltu mahdollisia
tulevaisuuden kehityspolkuja Tampereella
tarkasteluvuonna 2040.

Skenaarioissa tarkasteltiin tulevaisuuden megatrendeista

johdettuja muutostekijoita; vaestonkehitysta, energian

hintaa, tydnteon, vapaa-ajan, asioinnin muutoksia seka

liikkumisen palveluistumista ja automatisointia.

Yhteisia tekijoita skenaarioissa keskustan liikkumisessa
olivat mm.

e Liikenteen sahkodistyminen

keskustan lahialueen vaeston kasvaessa tapahtuva
keskustan kavelijoiden maaran kasvu

oleskelun merkityksen lisaantyminen

suuret tapahtumien aikaiset kavelijavirrat
digitalisaation ja automatisaation kasvu
mikroliikkkumisen* ja pyoraliikenteen tilantarpeen
kasvu

e jkaantyvan vaeston esteettdmyyden ja turvallisuuden

vaatimukset.

*Mikroliikenteella tarkoitetaan mikroliikennepalveluihin lukeutuvia ajoneuvoja, joita

koskee pyoraliikenteen lainsaadantd. Naitad ovat mm. sahkdpotkulaudat seka
kaupunkipyorat.

Skenaarioiden avulla voitiin hahmottaa muutostekijéiden
tuomia mahdollisuuksia ja riskeja liikkumisessa seka
muodostaa suosituksia tulevaisuuden toimintalinjoista.

Kaupungin menestyksen kannalta on tarkeaa, etta
keskustaan on helppo paasta eri kulkutavoilla myo6s
jatkossa. Samalla on huolehdittava siita, ettei
keskustan liikenneverkko ruuhkaudu liikaa ja
heikenna keskustan houkuttelevuutta paremmin
saavutettavien kohteiden rinnalla.

Pitkan aikavalin liikkennejarjestelmasuunnitelma ja
raitiotieinvestoinnit parantavat liikennejarjestelman,
maankayton ja palveluiden kehittamisen
ennustettavuutta ja investointeja.

Kavely- ja pyorailyetaisyydella tai joukkoliikenteella
hyvin saavutettavissa olevat suuret
maankayttéhankkeet vahvistavat kestavien
kulkutapojen kasvua. Talloin keskustan katuverkon
liikenneverkon kapasiteetti riittaa sita tarvitseville.
Joukkoliikenteen terminaaleja ja hubeja kehitetaan,
jotta autosta tai bussista raideliikenteeseen
vaihdetaan jo keskustan ulkopuolella.

Digitalisaatio ja liikenteen palveluistuminen tekevat
paivittaisesta liikkkumisesta sujuvampaa ja vahentavat
rilppuvuutta omasta autosta. Uusien palveluiden
tarkka ennustaminen on vaikeaa ja siksi muutoksiin
on syyta varautua ennalta.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma

Kaupungin kasvu ja digitalisaatiokehitys tuovat
kaduille lisaa kayttajia ja uudenlaisia
liikkumispalveluita. Siksi on elintarkeaa jakaa
keskustan niukka katutila tarkoituksenmukaisesti,
jotta keskusta sailyy viihtyisana ja liikkuminen
turvallisena. Téama edellyttaa tilatehokkaiden ja
kestavan kehityksen ratkaisujen priorisointia seka
katutilan jaon muuntojoustavuutta eri aikoina.

Teollisuuden ja asumisen hajaantuminen ja
hintojen nousu voivat lisata liikennekdyhyytta ja
haitata tydvoiman saatavuutta. Taman haasteen
lieventamiseksi panostetaan kattaviin
joukkoliikennepalveluihin, jarkevaan
tariffipolitiikkaan ja pyoraliikenteen paaverkoston
kehittamiseen.

Tulevaisuudessa etatyon ja digitaalisten
palveluiden kaytto voi vahentaa keskustan
kaupallista vetovoimaa. Tallgin olisi eduksi, etta
keskustan lansi- ja itaosat ovat profiileiltaan seka
tavoitteiltaan erilaiset. Siten keskustan eri puolet
sailyvat houkuttelevina ja tdydentavat toisiaan
muodostaen yhtendisen Tampereen keskustan.

Keskusta on tulevaisuudessakin vilkas
tapahtumapaikka, jossa on monipuoliset vapaa-
ajan ja viihteen palvelut. Keskustan vahva
vaestdpohja takaa kuitenkin myos paivittaisten
palveluiden saatavuuden.



https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-08/Liikenteentulevaisuus_raportti_luonnos15.11.2022.pdf

LAHTOKOHDAT

KESKUSTAN KEHITTAMISOHJELMA 2023-2040

Tampereen keskusta 2040, kehittamisohjelma 2023-2040
on padivitetty ja hyvaksytty kaupunginhallituksessa
29.5.2023. Se on jatkumoa aiemmille keskustan
kehittamisohjelmille.

Ohjelma muodostaa kokonaiskasityksen
kaupunkiympariston ja toimintaympariston
kehittamistoimista ja tavoitteista vuoteen 2040 saakka.

Kehittamisohjelmassa todetaan, ettd vuonna 2040
Tampereen keskustassa on noin 55 000 asukasta ja
55 000 tyopaikkaa. Maarallisen kasvun rinnalla
tavoitellaan merkittavaa kaupunki- ja toimintaympariston
laadun paranemista, niin ihmisten kuin yhteisdjenkin
nakokulmasta.

Kehittamisohjelmassa keskustan liikenteen
visiona on

"Alykkaat digitaaliset ratkaisut ovat tehneet
kaupungista toimivamman ja turvallisemman.
Raitiotie kuljettaa asukkaat ja vierailijat
vaivattomasti ja paastottomasti keskustaan ja
takaisin kaikista ilmansuunnista. Pysakointi ja
lapikulkeva autoilu on siirtynyt padaosin maan alle.
Kaupunkitiloja on kehitetty ensisijaisesti viihtyisina
kavelyn, pyorailyn, oleskelun alueina ja
keskustakortteleita kivijalkakaupan keitaina.”

Liikenteen ja liikkkumisen tavoitteena vuodelle 2040
on

e Helpottaa keskustaan saapumista lahelta ja
kaukaa

e sujuvoittaa lilkkkumista keskustan sisalla

e lisata keskustan lilkennejarjestelman
muuntojoustavuutta

e tehda kavelijasta katujen tarkein kulkija.

Lisatietoja: Viiden tahden keskusta - Tampereen
keskustan kehittdmisohjelma

Tampereen keskusta 2040

Kehittdmiskonsepti

N Vdirkeskoesta, kauppa ja pabeslut

B vapunkikesiuman yrimee

[0 Tiydennysrakenitamisen pancpistealue
FASRSTAN B EENETEEUUTE E1el
Viherymplristsn jtkovun
Rartomn keikuats

# = = » Restaneint

e Samtetlavuui, kaikhl susnnst b kulurmusdat

i Lernskuseiyhirgden
e Rairats
— Skt

Teemat ja tavoitteet 2023-2040

1. Liikenne 2. Raken- 3. Puistotja 4. Kaupunki- 5. Asumi- 6. Elin-

ja liikku- taminen ja kaupunki- kulttuuri, nen ja ela- keinot ja

minen arkkitehtuuri tilat tapahtumat mantapa osaaminen
ja matkailu

& & 4 1 4 +

Kehittamishankkeet 20232040

Keskustan kehittamisohjelman kehittdmiskonsepti ja teemat.
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LAHTOKOHDAT
TAMPERELAISTEN LIIKKUMINEN NYKYTILANTEESSA

jalankulku ® pyoralikenne ® joukkolikenne ® henkiléauto

keskusta
- koillinen
Suomalaisten liikkumistottumuksia selvitetaan . kaakkoinen
saannéllisesti valtakunnallisilla henkiléliikenne- MAARAALUE B etelsinen
tutkimuksilla (HLT). Viimeisimmat tutkimukset ovat koko » B tantinen
vuodelta 2021 seka syksylta 2023. Tamperelaiset tekevat é&” LY
kotimaassa keskimaarin 2,5 matkaa vuorokaudessa. @ \‘x

Matkoista 54 % tehdaan kestavilla kulkutavoilla.

Kaksi kolmesta Tampereen keskustan sisdisesta A
matkasta tehdaan kavellen. Tamperelaiset tekevat > o
keskustassa noin 115 000 matkaa vuorokaudessa ja ndista keskusta ©ce0
68 % tehdaan jalankulkijana, 7 % pyoralla ja 8 %
joukkoliikenteella. Keskustassa tehdaan noin 80 000

jalankulkumatkaa vuorokaudessa. koillinen ¢ o :
Tampereen keskustan suuralueella asuvien liikkuminen 5
poikkeaa seudun muista asukkaista. Keskustan I A A
kotitalouksista yli puolet (54 %) on autottomia. Keskustassa ’9 kaakkoinen - o
asuvat tekevat 68 % kotimaanmatkoistaan kestavilla :E
kulkutavoilla. Puolet matkoista tehdaan kavellen. —
v ™ ™
Keskustan ja muiden alueiden valisilla matkoilla eteldinen e o o
merkittavimmat kulkutavat ovat joukkoliikenne ja
autoliikenne. e e e
Valtaosa (84 %) tamperelaisista kokee lantinen .- o @ o

hiilidioksidipaastéjen vahentamisen melko tai erittdin
tarkeana. 52 % tamperelaisista on joko vahentanyt
henkildauton kayttéa ymparistdsyista viimeisen 12 ,
kuukauden aikana tai ei aikaisemminkaan juuri henkiléautoa Alputsio; AL \iwisicarita (/2024 Tampsrsen sapunl 18
ole kayttanyt.

Lisatietoja: HLT 2021 Tampereen kaupunkiraportti, Keskustaan saapuvat matkat kulkutavoittain (tuhatta matkaa vuorokaudessa) (HLT 2021).
kotimaanmatkat
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-12/HLT2021-Tampereen-kaupunki-kotimaan-matkat.pdf
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LAHTOKOHDAT
KESKUSTAN ASIOINTITUTKIMUS

Tampereen keskustan asiointitutkimuksia on toteutettu vuosina 2021 ja
2024. Asiointitutkimuksilla selvitetaan kaupunkiseudun asukkaiden
asiointia, rahankadyttéa ja liikkkumista Tampereen keskustassa edellisen 12
kuukauden aikana. Tutkimusten perusteella Tampereen keskustaan
tullaan mielelldan monipuolisten palveluiden vuoksi kauempaakin.

Keskusta-asiointi on vilkastunut merkittavasti korona-aikaan ajoittuneen
ensimmaisen tutkimuksen jalkeen. Vuonna 2024 keskustassa asioitiin
kaikilla kulkutavoilla aiempaa useammin. Merkittavimmin on lisaantynyt
joukkoliikenteelld saapuminen, ja joukkoliikenteella tullaan nyt keskustaan
enemman kuin autolla. Yli puolet kdvelee keskustassa kohteesta toiseen, ja
autolla kohteesta toiseen siirtyminen on vahentynyt.

Seka tyypillisen asiointikerran kulutus etta vuosikulutus ovat kasvaneet
tutkimuskertojen valissa. Vuonna 2024 Tampereen keskustassa kulutettiin
yhden toimialan tyypillisella asiointikerralla keskimaarin 50 €. Autoilijoilla
oli suurin kertakulutus, mutta vahaisin kayntien maara ja siten vahainen
vuosikulutus. Kavelijoilla taas oli pienin kertakulutus, mutta suuri
vuosikulutus, koska heilld oli eniten asiointikdynteja. Joukkoliikenteella
saapuvilla tyypillisen asiointikerran kulutus ja asiointiuseus olivat muita
vahaisempid, mutta suurin kayttajamaara johti kulkumuodoista
suurimpaan kokonaiskulutukseen.

Vuonna 2024 Tampereen kaupunkiseudulta Tampereen keskustaan
suuntautuvasta kokonaiskulutuksesta 37 % tuli joukkoliikenteelld, 29 %
autolla, 25 % kavellen ja 9 % polkupydralla.

Lisatietoja: Tampereen keskustan asiointitutkimus 2024, Tutkimusraportti

Kulkutavan osuus kokonaiskulutuksesta
Tampereen keskustassa2021ja 2024

g Joukkeliikenne 37 %

) Auto

ﬂ Kavely
¢F 10 % W 2024, N=1014

Polkupydrs » N=
Olo  Poluey l'w

m2021, N=822

36 %

Tyypillisen asiointikerran kulutus (€) Vuosikulutus keskustassa (€/vuosi)
toimialojermin-max toimialojen'min-max
.
Auto, n=219-311 41 - 87 & Polkupyérs, n=27-47** 1067 _ 4152 oq'o
YTy k% <
Polkupyorad, n=27-47 36 - 75 O% Kévely, n=93,195 904 3425
Joukkoliikenne, n=197-452 33 74 Q Auto, n=217-306 1089 l 1482 &l
Kavely, n=93-195 24 56 Joukkoliikenne, n=195-450 788 - 2153 Q
€ 0 20 40 60 80 100 € 0 1000 2000 3000 4000

Eri kulkutapojen tyypillisen asiointikerran kulutus ja eri kulkutapojen osuus Tampereen keskustan
vuosikulutuksesta vuonna 2024.

* Tarkastellut toimialat: paivittaistavara, erikoistavara, kahvilat ja ravintolat, terveys-
ja hyvinvointipalvelut seka tapahtumat, harrastukset ja kulttuuripalvelut.

** Pyorailijdiden maara tutkimuksessa oli niin vahainen, etta yksittaiset suuret
summat voivat vaikuttaa keskiarvoon merkittavasti.
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-10/Tampereen-keskustan-asiointitutkimus-2024-tutkimusraportti-ja-liitteet.pdf

LAHTOKOHDAT
VIHERKATUSELVITYS

Kantakaupungin vaiheyleiskaavatyén 2021-2025
taustaselvityksena laaditussa Viherkatuselvityksessa on
kerrottu viherkadun hodydyista, soveltuvuudesta erilaisille
katuosuuksille ja mahdollisista toteutustavoista.

Viherkaduilla vastataan luontokadon ja ilmastonmuutoksen
aiheuttamiin haasteisiin ja vinerkadut ovat yksi keino
sopeutua muuttuvaan ilmastoon tiivistyvassa kaupungissa.

Lisatietoja: Viherkatuselvitys

ESIMERKKI KESKUSTAKADUN
KASVUALUSTARAKENTEESTA

. VEDEN OHJAAMINEN RAKENTEESEEN
HAASTEET JA ILMIBT, JOIHIN VIHERKADUN o S
HYODYILLA VASTATAAN TULVIMISTILA

RAKENTEEN SUUNTAINEN SALAQJA-
PUTKI VEDEN JAKAMISEKSI KASVUALUS-
TAAN

KASVUALUSTA 400-500 MM
VALIKERROS 150 MM

KANTAVA KASVUALUSTA 500 MM
LATAAMATON BIOHIILI 50 MM

Kaupungin tiivistyminen ja
TARVITTAESSA VEDEN VARASTOTILA-
lamposaarekeilmio VUUS LOUHEKERROKSESSA

SALAOJAPUTKI
TARVITTAESSA BENTONIITTIKALVO,

JOLLA ESTETAAN VEDEN IMEYTYMINEN
MAAPERAAN TAI KULKEUTUMINEN VIE-

Luontokato REISTEN RAKENNUKSIEN PERUSTUK-
SIIN

lImastonmuutos

% TAMPERE

Viherkatuselvityksen esimerkki keskustakadun kasvualustarakenteesta.
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-03/Viherkatuselvitys_01022024_saavutettava.pdf

VISIO JA
TAVOITTEET
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VISIO JA TAVOITTEET

TAMPEREEN KESKUSTAN
LITKENTEELLINEN VISIO 2040

Vision ja tavoitteiden muodostaminen

Visio ja tavoitteet perustuvat vuonna 2013 laaditun
Keskustan liikenneverkkosuunnitelman (Takli)
tavoitteisiin. Vuoden 2013 tavoitteita on paivitetty ja
tarkennettu. Tavoitteiden maarittelyssa Iahtokohtina ovat
olleet luvussa 2 esitetyt Tampereen kaupungin tavoitteet,
strategiset ohjelmat ja linjaukset seka suunnitelmat.

Tampereen keskustan liikenteellinen visio ja tavoitteet
hyvaksyttiin liikennetoimikunnassa 15.6.2023 LJS-tyon
laatimisen lahtékohdaksi. Liikennetoimikunta painotti,
ettd Tampereen keskustan tulisi olla kaikilla kulkutavoilla
saavutettava.

"TavoitetyOpajan perusteella tavoitteisiin lisattiin
keskustaan saapumisen kestavyys,
mikroliikkuminen ja sen selkeampi erottelu
kavelysta, pyoraliikenteen jarjestelyjen selkeys,
joukkoliikenteen vaihdon sujuvuus seka
alyliikenteen tarjoamat mahdollisuudet.”

VISIO 2040

Keskustan liikennejarjestelma tukee elinvoimaisen, monimuotoisen,
viihtyisan seka kestavan keskustan kehittamista.

Tampereen keskustaan paasee edelleen kaikilla kulkumuodoilla. Yha
useampi saapuu keskustaan kestavasti, mika tukee keskustan sujuvaa
saavutettavuutta. Keskustassa liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla.

Kasvavassa kaupungissa keskustan kadut mukautuvat monenlaiseen
liikkumiseen ja kayttdtarkoitukseen. Selkea liikkkumisymparisto ja alykas
liikennejarjestelma ohjaavat keskustassa liikkujaa.
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VISIO JA TAVOITTEET
TARKENNETUT TAVOITTEET

Keskustassa liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla

+ Kavelykeskustaa kehitetadan elamyksellisena ja
viihtyisana ymparivuotisena kokonaisuutena.

+ Kavelyreitit muodostavat virikkeellisen,
katkeamattoman ja loogisen verkoston.

+ Kavellen lilkkkuminen koetaan turvalliseksi ja
esteettdmaksi.

Keskusta on seudullisen joukkoliikennejarjestelman
sydan

» Keskustassa kulkumuodosta toiseen vainhtaminen on
helppoa

+ Raitiotien seudullinen laajeneminen, kehittyva
[ahijunaliikenne ja runkobussilinjat mahdollistavat
joukkoliikenteella keskustaan saapumisen helposti ja
nopeasti.

+ Raitiotie on Hdmeenkadulla ensisijainen
joukkoliikennemuoto.

» Bussiliikenne muilla keskustan kaduilla varmistaa
joukkoliikenteen saavutettavuuden.

+ Rautatieasema on laadukas liikkumisen solmukohta ja
portti maailmalle.

+ Joukkoliikenteen terminaalit ja uudet liikkumis- ja
digipalvelut mahdollistavat helpot ja esteettomat
vaihdot kulkumuotojen valilla.

Keskustan kohteet ja palvelut ovat saavutettavissa
pyoralla ja mikroliikkuen*

+ Pyoraliikenteen paareitit mahdollistavat sujuvan
saapumisen ja liikkumisen keskustassa. Keskustan
ohittava pyoraliikenne kayttaa seudullisia
pyoraliikenteen paareitteja.

+ Liikenneymparisto ja olosuhteet houkuttelevat
ympadrivuotiseen liikkumiseen.

+ Pyora- ja mikroliikenne on selkedsti eroteltu
jalankulusta.

+ Pyoraliikenteen reitit muodostavat jatkuvan ja loogisen

verkoston.

+ Pyora- ja mikroliikenne* ajoradalla on turvallista ja
houkuttelevaa keskustan hitaan liikkumisen alueella,
silla autojen maara on vahainen ja ajonopeudet
alhaisia.

Autoliikenteen sujuvuus edellyttaa uudenlaista
ajattelua

+ Kestavien kulkutapojen kayton lisaantyminen tukee
myos keskustan saavutettavuutta autolla

+ Keskustan ohittava autoliikenne ohjataan
valtakunnallisille paavaylille ja Ratapihankadulle.

+ Keskustaan saapuva autoliikenne ohjataan paaosin
paavaylille, keskustan autokehalle ja
pysakointilaitoksiin.

*Mikroliikenteella tarkoitetaan mikroliikennepalveluihin lukeutuvia
ajoneuvoja, joita koskee pyoraliikenteen lainsdadantd. Naita ovat mm.
sahkoépotkulaudat sekd kaupunkipyorat.
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Keskustan pysakéintia hallitaan kokonaisvaltaisesti

Keskustaan toteutetaan maanalainen
pysakointiverkosto, jota hyddynnetaan myods
citylogistiikkaan ja huoltoon.

Kadunvarsipysakdintipaikkoja on tarjolla riittavasti
lyhytaikaiseen asiointipysakaintiin, liikkumisesteisten
pysakaintiin ja jakeluun.

Kadunvarsipysakdinnista vapautuva tila hyddynnetdaan
kavelyyn, oleskeluun, kaupunkivihreaan seka pyora- ja
mikroliikenteen pysakaintiin.

Keskustassa on riittavasti toimivia ja turvallisia
pysakointipaikkoja pydrille ja mikroliikkumiselle.

E
]




LIIKENNE-
VERKOT 2040
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LIIKENNEVERKOT 2040
KESKUSTAAN SAAPUMINEN JA VIIPYMINEN

Kulkumuotokohtaiset P
Tampereen keskustaan padsee sujuvasti ja === Sunniluaius pailiikenneverkot koko PR m.@m.
. . . . . — — .. I k . . o >
turvallisesti kaikilla kulkutavoilla. Keskustaan BN i enElne S e e e

saavutaan autoliikenteen ja pyéraliikenteen, kdavelyn
seka joukkoliikenteen paareitteja pitkin.

Keskustaan saapumisen ja keskustassa lilkkkumisen
periaatteita kuvaavat koko suunnittelualueella maaritellyt
kulkutapakohtaiset paaliikenneverkot.

Tarkempi katujen jasentely tehtiin autokehan
sisapuolisille ydinkeskustan tonttikaduille. Talle alueelle
on luvussa 5 on madritelty tarkempia katutyyppeja kadun
liikenteellisen merkityksen perusteella.

Keskustan sisalla kavelija on katujen tarkein kulkija.
Keskustan strategisessa osayleiskaavassa on maaritelty
kavelykeskustana kehitettava hitaan liikkumisen alue.
Alueen jalankulkuymparistda kehitetaan kavelyn ehdoilla,
mutta henkildautolla saa kuitenkin edelleen ajaa kaikilla :
kaduilla lukuun ottamatta kavely- ja joukkoliikennekatuja.

s
1 \
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%
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0 500 1000 m
1

Keskustan liikennejarjestelméasuunnitelman verkkojen maarittelyn periaatteet.
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LIIKENNEVERKOT 2040

meemes  Valtakunnallinen paavayla === Autokeha
A A Seudullinen paavayla Joukkoliikennekatu tai .
A U T O L | | K E N T E E N p A A V E R K K O —  Paakokoojakatu joukkoliikennepainotteinen katu //
K U V A U S ] /2 m— Alueellinen kokoojakatu — Nykyiqgn_mganalaisgn -
pysakdintilaitoksen ajoyhteys [ v .
&> Tuleva maanalaisen )I hhhh s P &
. o pysakéintilaitoksen ajoyhteys / | " Lahes puolet (47 %)

Autoliikenteen paaverkko _/ (i vastaajista piti
e Paaverkko muodostuu valtakunnallisista ja st Ratapihankatua

parempana autokehana
kuin nykyista

o e . : ~ : FIN L autatienkatua (36 %).
e Paaverkon tehtavana on valittaa sujuvasti keskustaan ¥ & 9 S fer—gy e & L A TG

saapuvaa ja keskustan eri osien valilla liikkuvaa
autoliikennetta. Paaverkon toimivuus ja keskustan
saavutettavuus varmistetaan suunnitteluratkaisuissa.

Autokehi

seudullisista paavaylista, padakokoojakaduista ja
alueellisista kokoojakaduista.

e Osa autoliikenteen paaverkosta muodostaa
keskustassa ns. autokehan, jonka tehtavana on em.
lisaksi valittaa keskustaan saapuva autoliikenne
sujuvasti pysakaointilaitoksiin. Pysakéinnin
ohjauksesta on tehty erillinen selvitys (linkki).

Rafapihénkatu on henkiléautoille ja
Rautatienkatu jaisi enemman
bussiliikenteelle ja takseille”

S e
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"Rautatienkatu on jatkossakin

e Autokehan sisapuoliset kadut palvelevat ensisijaisesti - tarked autoliikenteelle, vaikka sen
asiointi- ja huoltoliikennetta ja kiinteistdille ajoa. merkitys vahenee.”
Naiden katujen houkuttelevuutta lapiajoon pyritaan
vahentamaan mm. rakenteellisin keinoin. "Ydinkeskustassa tulisi olla

selkeampi jako kavelyn alueista

Valtakunnallinen paavayla suhteessa muihin kulkumuotoihin.

e Rantavayla (vt 12), joka valittaa valtakunnallisen ja Koko keskustaa ei voida nahda
maakunnallisen pitkdmatkaisen liikenteen Tampereen vahvasti kavelypainotteisena, vaikka
keskustan ohi. kavelija olisikin keskustan

"kuningas”.

Seudullinen paavayla

0 500 1000 m

e Lempaalantie ja Ratapihankatu palvelevat keskustaan )
saapuvaa seka keskustan ohittavaa seudullista ja
Tampereen kaupunginosien valista liikennetta.

Autoliikenteen tavoiteverkko 2040.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma
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Paakokoojakatu Alemman verkon tonttikadut muodostavat paaverkon
rajaamia yhtenadisia alueita esim. Kyttalassa ja Amurissa.
Tonttikaduilla pyritadn rauhoittamaan liikennetta,
vahentamaan lapiajoliikennetta ja parantamaan

e Auto- ja joukkoliikenne kayttaa paakokoojakatuja
keskustan sisalla liikkumiseen.

o Paakokoojakaduilla turvataan autoliikenteelle riittava ajoratapyérailyn olosuhteita.
sujuvuus, jotta alemman katuluokan katuja ei kayteta
lapiajoon.

e Joukkoliikenteen olosuhteita kehitetaan
pysakkijarjestelyja parantamalla.
e Kavely ja pyoraliikenne erotetaan toisistaan.

e Kadunylitysten turvallisuutta ja esteettomyytta
parannetaan toteuttamalla kaupungin
tyyppipiirustusten mukaisia ratkaisuja.

Paikallinen £

Alueellinen ja paikallinen kokoojakatu

e Alueellinen ja paikallinen kokoojakatu siirtavat
liikenteen paakokoojakaduille tai paavaylille.

e Joukkoliikenteen olosuhteita kehitetaan
pysakkijarjestelyja parantamalla.

e Kadunylitysten turvallisuutta ja esteettomyytta
parannetaan toteuttamalla kaupungin
tyyppipiirustusten mukaisia ratkaisuja.

Paakokoojakatu

nieyelooxoy uauljjean|y
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"Ruuhkaisuus on hyvaksyttava asia
suuressa kaupungissa, mutta puolen
miljoonan asukkaan kaupunkiseudulla
liikenteen pitaisi toimia."

ennaQ
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AUTOLIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Autoliikenneverkon kehittamisperiaatteet

e Ratapihankadun rooli keskustan liikenneverkossa
kasvaa. Se lisataan osaksi autokehaa. Taman lisaksi se
toimii seudullisena paavadylana Lempaalantien ja
Kekkosentien valilla Kalevan puistotien muuttuessa
alueelliseksi kokoojakaduksi. Tama mahdollistaa
Rautatienkadun kavelyn, pyoraliikenteen ja
joukkoliikenteen olosuhteiden kehittamisen
rautatieaseman ympariston maankayton muuttuessa.

e Hatanpaan valtatiella raitiotiejarjestelma laajentuu
kohti etelda. Joukkoliikennepainotus kadulla kasvaa,
mutta henkildautolla ajo Verkatehtaankadun
etelapuolella on jatkossakin mahdollista.

¢ Nalkalan alueelle sijoittuva Kunkun parkki kevytversion
ajoyhteys edellyttaa autokehan sisapuolella
(Satamakatu, Nasilinnankatu, Tiiliruukinkatu)
muutoksia, joita tutkitaan jatkosuunnittelussa.

¢ Nokia Arenan tapahtumien aikaan autokeha voidaan
siirtaa Rautatienkadulta kiertamaan Tampereen
valtatien ja Viinikankadun kautta, mikali Kalevantiella ja
Vuolteenkadulla liikennetta joudutaan rajoittamaan.

Kuljettajan reitinvalintaan voidaan vaikuttaa
reaaliaikaisesti jaettavan tilannetiedon mm. matka-
aika- tai hairictiedon avulla. Ensimmaisessa
vaiheessa matka-aikatietoa voidaan jakaa
informaatiokanavien valityksella, kuten
tampereenliikenne.fi -palvelu tai Tampere.Finland-
applikaatio.

Mikali kaupunki paatyy ottamaan tulevaisuudessa
kayttoon autojen kayttdvoimaan tai
nopeusvalvontaan perustuvia ohjelmallisia
rajoituksia, voidaan tahan hyddyntaa geofencing-
teknologiaa. ISA-teknologian (Intelligent Speed

Assistance) avulla autojen ylinopeudet voidaan estaa

halutulla alueella (esim. keskusta) ohjelmallisesti.

Ratkaisun kayttoonottoa tutkitaan jo nyt busseissa ja

muussa raskaassa kalustossa. My6s muu
ajoneuvotekniikan kehitys otetaan huomioon
keskustan liikenteen suunnittelussa.

Tiedottamisessa priorisoidaan autokehalla ja
sisaantulovaylilla autolla liikkujaa.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma
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KESKUSTAN PYSAKOINNIN KUVAUS

Pysdkéinnin lisdamistd maan alle jatketaan. Maanalaisen
pysakoinnin lisaksi on maanpaallista keskitettya

pysakointia. Rakenteellista, keskitettya pysakointia on
houkuttelevaa kayttaa, silla se on helposti saavutettavista
keskustan autokehaltd, paikkojen saatavuus voidaan taata,
pysakoinnin enimmaiskestoa ei ole rajattu ja pysakoinnin
hinnoittelu on vastaavalla tai matalammalla tasolla verrattuna
kadunvarsipysakaointiin. Pysakoinnista paasee hisseilla maantasolle
lapi vuoden kuivin jaloin.

Kadunvarsipysakéinti kasvavan kaupunkiseudun
keskuskaupungissa palvelee lyhytaikaista
(asiointi)pysakéintia. Pysakdintipaikkojen toteutuessa
maanalaisiin pysakaointilaitoksiin voidaan kadunvarsilta
pysakointipaikkoja muuttaa lyhytaikaiseen asiointipysakointiin ja
katutilaa hyodyntaa leveampiin jalkakaytaviin, oleskeluun,
terasseihin, kaupunkivihreaan seka pyora- ja
mikroliikennepysakdintiin.

Keskustassa on nykyisin yli 40 000 autopaikkaa.
Autopaikkojen kokonaismaara sadilytetaan vahintaan
nykyisella tasolla. Pysdkointipaikkoja voidaan lisata, jos
ydinkeskustan palveluiden tai asumisen (mm.
perheasuminen) lisdantyminen sita edellyttaa. Maankayton
kehittyessa tonttikohtaisten pysakodintipaikkojen lisaamisen
sijaan pysdkdintia pyritaan tehostamaan toteuttamalla
keskitettyja rakenteellisia pysakéintilaitoksia, jotka
mahdollistavat paikkojen nimeamattémyyden ja
vuorottaispysakoinnin. Pysdkointia tehostetaan myds
alyliikenteen ratkaisuilla. Nykyisen pysakointikapasiteetin
kayton tehostaminen ja tdydennysrakentamisen velvoitepaikkojen
sijoittaminen keskitettyihin pysakaintilaitoksiin helpottaa paikkojen
yhteiskayttoisyytta ja tehostaa pysakointipaikkojen kayttda. Lisaksi
systemaattinen ja pitkajanteinen kestavan liikennejarjestelman
edistdminen vahentda tarvetta saapua keskustaan omalla autolla.

# TAMPERE

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma

+ Autokehalld opastetaan kattavasti

pysakointilaitoksiin ja laitosten tilatiedot valitetaan
autoilijalle kaikista laitoksista. Tietoa tuotetaan
avoimen rajapinnan kautta. Alypalveluita
hyodynnetaan lisaksi pysakointipaikkojen kayton
seurannassa, opastuksessa, pysakoinnin
hinnoittelussa ja maksamisessa. Vapaana olevien
laitospaikkojen maaraa naytetaan kadunvarsien
infotaulujen lisaksi mobiilipalveluissa.

Virtuaalinen pysakointikiekko erityisryhmien
pysakaintiin. Jarjestelmaan voidaan myos sisallyttaa
kampanjoita ja alennuskoodeja, joita keskustan
yrittajat voivat asiakkailleen halutessaan kustantaa.

Sahkdautojen latauspisteiden madraa lisataan
pysakaintilaitoksissa ja niiden operaattoreilta
vaaditaan tiedonjakamista rajapinnan kautta (maara,
kunto ja toimivuus).
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KESKUSTAN PYSAKOINTIJARJESTELMAN

KEHITTAMINEN

Julkinen rakenteellinen pysakointi

Julkinen rakenteellinen pysakainti pitaa sisallaan
pysakdintitalot ja maanalaisen pysakointiverkoston.

Lyhytaikaista asiointipysakointia lukuun ottamatta
pysakointi ohjataan keskitettyihin pysakointilaitoksiin.
Rakenteellisessa pysakdinnissa sailytetaan asukkaiden
autoja ja siella pysakdidaan tyontekoon, ostoksiin,
asiointiin, palveluihin ja ystavien tapaamiseen liittyvilla
matkoilla.

Maanpaallisten pysakointilaitosten autopaikkakapasiteetti

tulee pienenemaan, mika lisaa painetta jarjestaa
korvaavaa pysakointia maan alta. Modernien ja
helppokayttdisten maanalaisten pysakointilaitosten
myota laitospysakoinnin suosio kasvaa.

Maanalaisen pysakoéinnin kehittdminen mahdollistaa
keskustan taydennysrakentamisen yleiskaavan
mukaisessa laajuudessa, silla tdydennys- ja
uudisrakentamisen velvoitepysakoinnin jarjestdminen
tonttikohtaisesti olisi keskustassa maankayton
kehittamisen ja lilkennejarjestelman kannalta tehotonta.

"Keskustassa tarvitaan
- kadunvarsipysakaintia lyhytaikaiseen
% pysakoéintiin nopeaa asiointia varten.”
c
v

"Lantista keskustaa voisi kehittdd enemman

kadunvarsipysakaointiin kuin itaista keskustaa.”

Kadunvarsipysakéinti

Kadunvarsipysakointi osoitetaan lyhytaikaiseen asiointiin ja
erikoispysakaointiin, kuten huolto- ja jakeluliikenteelle,
liikkumisesteisille, liikkuvan tydn suorittajille (esimerkiksi
kotihoito, lahettipalvelut) seka kiinteistossa piipahtamiseen
(saattoliikenne, ostoksen tai tavaran noutaminen).

Kadunvarsipaikkojen riittavyys ja nopea kierto
mahdollistetaan monipuolisella tydkalupakilla

e Pysakainti hinnoitellaan progressiivisesti siten, etta
pysakointitaksa nousee merkittavasti pysakdinnin
pitkittyessa 15-30 minuuttia pidemmaksi.

e Pysakodintitaksa on kadunvarsilla 1dhtokohtaisesti
korkeammalla tasolla kuin pysakéintilaitoksissa.

o Jalkakaytavilla seka kavelykaduilla pysakointia
vahennetaan tehostamalla pysakoéinninvalvontaa ja
vapauttamalla erityisryhmat, kuten huoltoliikenne ja
liikkuvan tyon suorittajat kadunvarsipaikkojen
pysakdintimaksuista. Erityisryhmille osoitettuja
lupajarjestelmia kehitetaan ja laajennetaan uusiin
ammattikuntiin, kuten logistiikka- ja
ruokalahettiyrityksiin.

e Kadunvarsipysakointi toteutetaan yleensa
kadunsuuntaisena, mutta vinopysakointia voidaan
kayttaa siihen soveltuvilla kaduilla. Kaksisuuntaisen
pyoraliikenteen salliminen yksisuuntaisella kadulla
vinopysakoinnin yhteydessa tulee arvioida
tapauskohtaisesti. Kadunvarsipysakoinnin
toteutuksessa huomioidaan talvikunnossapidettavyys.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma

Kiinteistdjen pysakointi

Kiinteistdjen maanpaalliset paikat vahenevat vaiheittain,
kun nykyisia pysakointialueita tdydennysrakennetaan ja
velvoitepaikat osoitetaan rakenteellisiin
pysakointilaitoksiin. Jaljelle jaavien paikkojen
yhteiskayttda edistetaan erilaisilla alyratkaisuilla.

Keskustan uusien rakennushankkeiden pysakadintipaikat
pyritdan osoittamaan yleisiin pysakaointilaitoksiin. Tama
mahdollistaa autopaikkojen yhteiskayton seka ohjaa
pysakointiliikenteen niille soveltuville kaduille.

Uusissa taydennysrakentamiskohteissa voidaan ottaa
kayttdéon joustava velvoitepysakodinti vahentamaan
pysakodintipaikkojen ylitarjontaa. Tama voisi tarkoittaa
sita, etta taydennysrakentamiskohteiden
velvoitepaikkatarve voitaisiin tilapaisesti tyydyttaa
hyddyntden alueella jo olevia pysakdintipaikkoja (sallien
yli 400 metrin etaisyyden) seka hyddyntaen esim.
vuorottaispysakointia tai Smart Park-jarjestelmaa.
Nykyisten pysakodintipaikkojen hyédyntamista voidaan
my0s tukea vuorottaispysakoinnilla tai SmartPark-
jarjestelmalla. SmartPark on digitaalinen ratkaisu vapaan
pysakodintipaikan |Idytamiseen ja sen maksamiseen.
Joustava velvoitepysakdinti mahdollistaa
velvoitepysakdinnin jarjestamisen investointien
rahastoimisen. Rahastoinnin avulla varmistetaan
velvoitepaikkarahojen sailyminen siihen vaiheeseen, kun
pysakodintilaitosta lahdetaan toteuttamaan.
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HUOLTO- JA JAKELULIIKENTEEN

KEHITTAMINEN

Huolto- ja jakeluliikenteen kehittamisen periaatteet

Jakelu- ja kerailyliikenteen aiheuttamia haittoja
jalankululle ja pyoraliikenteelle vahennetaan. Valtaosa
keskustan logistiikasta tapahtuu jatkossakin kaduilla ja
tonteilla, mutta myds maanalaista pysakointiverkostoa
pyritdan hyodyntamaan citylogistiikkaan ja huoltoon.

Ydinkeskustassa edistetaan jakeluliikenteen
ajoneuvokokojen pienentymista seka kevyen sahkadisen ja
lihasvoimin liikkuvan kaluston kayttoa. Tama voidaan
tehda erilaisilla paasto-, koko- ja aikarajoituksilla.
Keskustan ulkopuoliset kaupunkilogistiikan CityHubit ovat
suuremmalla kalustolla saavutettavissa ja niista
jatkojakelu keskustan sisalla toteutetaan kevyella
sahkaisella tai lihasvoimin liikkuvalla kalustolla. CityHubit
huomioidaan kaupungin kaavoituksessa.

Autokehan sisalle rakennetaan kuormauspaikkoja ja
lyhytaikainen huoltoliikenne vapautetaan
kadunvarsipysakéinnin maksuista. Vastaavasti
jalkakaytaville ja pyorateille pysakdintia valvotaan nykyista
aktiivisemmin.

Muut toimenpiteet huolto- ja jakeluliikenteen
kehittamiseksi

Kaupunkilogistiikan toimenpideohjelma 2023-2030 listaa
seuraavia lyhyen aikavalin toimenpiteita
kaupunkilogistiikan kehittamiseksi

e Logistiikkasuunnitelmien edellyttaminen
asemakaavavaiheessa

e kuormauspaikkojen liséaminen soveltuviin kohteisiin
pysayttamiskieltoalueella

e jakeluliikenteen pysakdintitunnuksen kayttéonotto

e vuorovaikutuskampanjan toteuttaminen ja
yhtendisten saantdjen luominen jakelulle.

Pidemman aikavalin tai jatkuvia toimenpiteita

Selvitys aluerakentamisen yhteistoiminta-
mahdollisuuksista mm. Viinikanlahti

e etuudet vaihtoehtoisia kayttévoimia kayttaville
jakeluajoneuvoille

selvitys kaupunkijakelun informaatiojarjestelmasta (ja
sen toteutus)

kaupunkilogistiikan kehittamisryhman perustaminen
yon aikaisen jakelun laajentaminen
kaupunkilogistiikan minihubien edistaminen
maankayton ja jakeluliikenteen yhteensovittaminen.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma

"Citylogistiikka ei toimi koko alueella maan alta.
Ratkaisuna pienemmat ja vahapadstdisemmat
ajoneuvot...”

"Pienella kehittamisella saadaan citylogistiikassa
paljon aikaan, jatkuva kehitystyo.”

"Keskustan jakelulle paasto-, koko- ja aikarajoitukset.
Velvoite kuormauspaikan kayttoéon.”

* Kuormauspaikkojen kayttoa
hallitaan digitalisaation keinoin.
Esimerkiksi kadunvarsilla voidaan
kayttaa dynaamisia
liikennemerkkeja helpottamaan
huolto- ja jakeluliikennetta.
Kuormauspaikan varaaminen voi
tapahtua sahkoisesti ja
varausjarjestelman kayttoon
sitoutetaan kaikki toimijat. Tieto
kuormauspaikan varaustilanteen
ja kayttoasteesta on
mahdollisimman reaaliaikaista.
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JOUKKOLIITKENNEVERKKO
KUVAUS

Keskustan joukkoliikenneverkko muodostuu

raitiotieverkostosta

seutuliikenteen runko- ja muista bussilinjoista
kaukoliikenteen bussilinjoista

Tampereen seudun Idhijunaliikenteestd ja
valtakunnallisesta kaukojunaliikenteesta ja yhteyksista
kansainvaliseen lentoliikenteeseen

e pysakeistd, vaihtopysakeista seka useat eri kulkumuodot
yhdistavista terminaaleista.

Keskustan bussiterminaalit ovat Keskustori ja linja-
autoasema.

e Keskustori sailyy tarkeana terminaalina. Keskustorin
laituritarve ja kehittdamismahdollisuudet tarkentuvat
raitiotien laajenemisen myota.

e Linja-autoasemaa kehitetaan myos paikallisliikenteen
terminaalina. Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien
rakentaminen ja Matkahuollon poistuminen linja-
autoasemalta mahdollistavat laituripaikkojen lisaamisen
seka ajoyhteyksien ja kavelyreittien kehittamisen.

Keskusta-alueella on kuusi merkittavaa vaihtopysakkia;
Pyynikintori, Tuulensuu, Koskipuisto, Rautatieasema, Tulli ja
Sorin aukio.
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Joukkoliikenteen tavoiteverkko 2040.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma
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JOUKKOLIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Raide- ja bussiliikenteen kehittyminen

Seudullisen raitiotie- ja alueellisen lahijunajarjestelman
kasvun myota merkittava osa bussiliikenteesta seka
muusta liityntaliikenteesta kytkeytyy raideliikenteeseen jo
keskustan ulkopuolella sujuvoittaen osaltaan
bussiliikennetta keskustassa.

Nokialta, Lempaalasta ja Orivedelta saavutaan
Tampereen keskustaan junaliikenteella. Vesilahti
kytkeytyy Lempaalan junaliikenteeseen ja Yldjarvelta
kuljetaan junalla tai ratikalla (Lentavanniemeen
kytkeytyen tai omalla Ylojarvelle ulottuvalla ratalinjalla).

Ydinkeskustassa raitiotie ja bussien runkolinjat
muodostavat joukkoliikennelinjaston ytimen, jota muut
bussilinjat tdydentavat. Bussien runkolinjat ovat lantisessa
keskustassa yhtenevia raitiotielinjan kanssa siirtyen
kosken itapuolella Hatanpdan valtatien kautta
Kalevantielle.

Raitiotieverkko on laajentunut Pirkkalaan ja Linnainmaalle
seka Vuorekseen. Hervannan haaran matkustaja-
kapasiteettia kasvatetaan.

Keskustan solmukohdat

Rautatieaseman ja linja-autoaseman yhteyteen
kehitetaan kaikki likennemuodot yhdistava solmukohta -
multimodaalihubi, jossa liikennevalineesta toiseen
vaihtaminen on sujuvaa ja turvallista ja joka kytkee

Tampereen keskustan valtakunnalliseen ja kansainvaliseen
liikenteeseen. Solmukohdan tulee tayttaa TEN-T-verkon
kaupunkisolmukohtiin liittyvat tavoitteet mm.
esteettomyydestd, eri likennemuotojen integroinnista ja
siirtymisesta paastéttdmaan tai vahapaastoiseen liikkkumiseen
kaupunkilogistiikka mukaan lukien. TEN-T-asetuksessa
edellytetaan kaupunkisolmukohtia laatimaan kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelmat (SUMP).

Ydinkeskustassa on kaksi hyvin saavutettavaa
paikallisliikenteen bussiterminaalia (Keskustori ja linja-
autoasema). Linja-autoasema sailyy kaukoliikenteen
paaterminaalina ja osa kaukoliikenteen bussilinjoista kayttaa
rautatieaseman bussiterminaalia.

Liityntapysakointi

Liityntapysakaointia kehitetaan seutuyhteistyossa lahikuntien
kanssa. Tampereella toteutetaan liityntapysakointia autoille
vahintaan viiden kilometrin etdisyydelld keskustasta.
Tampereen etelapuolisen, Koilliskeskuksen ja
Hiedanrannan/Lielahden seka lahikuntien liikkkumishubien
lityntapysakointi siirtaa autolla liikkujia entista enemman
bussien, raitiovaunun tai lahijunien kyytiin. Kaikilla raitiotie- ja
runkobussipysakeilla seka lahijuna-asemilla on tarjolla
liityntapysakointipaikkoja polkupydrille.
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Nykyiset informaatiojarjestelmat
sailytetadn mm. bussien reaaliaikainen
seuranta, reaaliaikaiset virtuaaliset ja
fyysiset pysakkindytot ja reaaliaikainen
reittiopastus.

Tapahtumalippu sailytetaan ja sen
soveltamista laajennetaan, kohderyhmana
my0s liike- ja vapaa-ajan matkailijat.
Joukkoliikenteen etuudet sailytetaan ja
laajentamista selvitetaan. Joukkoliikenteen
tehokkuutta lisataan reaaliaikaisen tiedon
perusteella mm. pysahdysten valttaminen,
vaihtojen tehostaminen.

Reaaliaikaista tietoa liityntapysakdinnista
integroidaan lippu- ja
informaatiojarjestelmaan.
Mikroliikkumisen palvelut integroidaan
nykyisiin joukkoliikenteen laadukkaisiin
lippu- ja informaatiojarjestelmiin.
Automaattinen lilkenne otetaan
maankayton ja joukkoliikenteen
suunnittelussa huomioon.
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KAVELYN PAAVERKON KUVAUS

Kavelyn paaverkko

Kavelyn paaverkko muodostuu joukkoliikennekaduista ja
joukkoliikennepainotteisista kaduista, kavelypainotteisista
kaduista (ydinkeskustassa) ja kavelykaduista seka muista
paareiteistd ja rantareiteista. Se yhdistaa keskustan
tarkeimmat kohteet, kuten joukkoliikenteen terminaalit,
ratikkapysakit, keskeisimmat julkiset palvelut, merkittavat
kaupalliset ja matkailulliset kohteet ja virkistyskohteet seka
kavelyvirtoja synnyttavat tapahtumapaikat.

Hitaan liikkumisen alue

Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman perusteella
Kantakaupungin vaiheyleiskaavan hitaan lilkkkumisen
alueen aluerajausta tarkistettiin. Kartalla on esitetty
ehdotus uudesta rajauksesta lisattyna Viinikanlahden
alueella.

Vaiheyleiskaavaehdotuksen keskustan osa-alueen
kaavamaarayksessa on kuvattu hitaan liikkkumisen alueen
kehittamisen periaatteet seuraavasti:

"Lilkenneymparistda on kehitettava kavelyn ehdoilla.
Alueella kehitetaan jalankulkijoiden olosuhteita viihtyisien,
monipuolisten, laadukkaiden ja esteettomien
kavelyalueiden, kavelypainotteisten katujen, kavelykatujen
ja -reittien avulla. Alueen monimuotoista kaupunkivinreaa
on vahvistettava. Hitaan liikkkumisen alueella pyoraily on
ohjattava ajoradoille lukuun ottamatta pyorailyn
paareitteja.”

Joukkoliikennekatu/joukkoliikenne-
painotteinen katu

Kavelypainotteinen katu

Nykyinen kavelykatu

Kavelyn muu paareitti

Kavelyn muun paareitin yhteystarve
Rantareitti

1T

Hitaan liikkumisen alue

Runsas puolet (52 %)

~ vastaajista kannatti laajaa
tai viela laajempaa

kavelykeskustaa. Vajaa

puolet (46 %) kannatti

nykyista tilannetta tai

suppeaa kavelykeskustaa.

Vanhemmat vastaajat ja
- varsinkin henkiléautolla
A" keskustaan tulevat olivat
tyytyvaisia nykyisiin
kavelykatuihin ja
Hameenkatuun tai
halusivat suppean
kavelykeskustan.

0 500 1000 m
]

Kavelyn paaverkko 2040.
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LIIKENNEVERKOT 2040
KAVELYN PAAVERKON KEHITTAMINEN

Kehittamisperiaatteet

Kavelyverkon kehittamisessa priorisoidaan paaverkkoa, joka

e parantaa keskustan saavutettavuutta kavellen ja tarjoaa
laadukkaan seka turvallisen kavelykokemuksen

e houkuttelee oleskeluun ja kavellen liikkumiseen . )

e palvelee monipuolisesti kaikkia keskustassa asioivia, sillé * Dynaamiset toyssyt turvaamaan
myos keskustaan autolla tai joukkoliikenteella saapuva kadunylitysta ylinopeutta ajavilta

.. A ajoneuvoilta.
liikkuu keskustan sisalla kavellen. J .
» Keskustan valo-ohjatussa

Kavelyn paaverkon houkuttelevuus, sujuvuus, esteettomyys, kadunylityksessa kavelija tunnistetaan ja
turvallisuus ja viihtyisyys huomioidaan mm. ennustettuun ylitys tilataan automaattisesti.
kayttajamaaraan nahden riittavilla tilavarauksilla, reitin * Selvitetaan mahdollisuutta varoittaa

autoilijaa valo-ohjaamattomilla suojateilla
liikkuvista kavelijoista.

+ Kehitetdan kavelijan automaattista
tunnistusta suojateiden vihrean vaiheen

jatkuvuudella, opastuksella, oleskelumahdollisuuksilla,
laadukkailla yksityiskohdilla, suojaa ja viihtyisyytta tarjoavalla
katuvihrealla ja korkeatasoisella talvihoidolla.

Esteettomyysperiaatteet keskustassa pidentdmiseen koulujen tai turvattomien
kohteiden laheisyydessa.
Keskustan hitaan liikkumisen alueella ja kavelyn paareiteilla « Reaaliaikaisen tiedon saamista
katuratkaisut suunnitellaan esteettdmyyden erikoistason tietydmaista (ajankohta ja hairidvaikutus) iy
suunnitteluperiaatteita noudattaen. kehitetaan, jotta tietoa voidaan hyoédyntaa

esim. reittioppaassa.

+ Katuverkon kelin- ja kunnossapidon

Turvallisuudentunteen pitaa tilannekuvan reaaliaikaista jakamista

korostua kavelykeskustassa. kehitetaan, jotta tieto voidaan integroida
Autot, pyorat ja skuutit esim. reittioppaaseen ohjaamaan
pidetaan erillaan kavelysta.” parhaiten kunnossapidetyille reiteille.

+ Kavelyalueet suojataan alypollareilla.

"Kavelykeskustan pitaisi olla
tiivis kokonaisuus.”
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PYORALIIKENTEEN PAAVERKKO R ¢
m— Seudullinen paareitti /,’ \3
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.. . . . S
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looginen reitti.” johtavaa pyorareittia 0 500 1000m Tl

pidettiin tarpeellisena.

Pyodraliikenteen tavoiteverkko ja keskitetty pyorapysakointi.
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LIIKENNEVERKOT 2040

PYORA- JA MIKROLIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Pyora- ja mikroliikenteen kehittdmisen periaatteet
keskustassa

Pyora- ja mikroliikenteen verkon kehittamisessa priorisoidaan
padreitteja, jotka

e parantavat keskustan saavutettavuutta
o  kytkevat keskustan ymparoivaan paaverkkoon

e mahdollistavat sujuvan ja houkuttelevan pyora- ja
mikroliikenteen keskustassa.

Padreiteilla pyora- ja mikroliikenne erotellaan rakenteellisesti
jalankulusta ja tarvittaessa myds autoliikenteesta. Keskustassa
lahtokohtaisesti pydra- ja mikroliikenne erotetaan
jalankulusta my6s muulla verkolla lukuun ottamatta
katualueen ulkopuolisia reitteja esim. puistoreitteja.

Padreittien houkuttelevuutta, jatkuvuutta, sujuvuutta,
turvallisuutta ja viihtyisyytta seka kunnossapitoa parannetaan
huomioiden nykyiset ja ennustetut kayttajamaarat. Kaksi- ja
yksisuuntaisen pyoraliikenteen saumakohtien laadukkuuteen
kiinnitetaan erityistd huomiota varsinkin siirtymiin pyorateilta
kavelypainotteisille seka korttelikaduille.

Keskustan kaduilla alhaiset ajonopeudet ja vahaiset
liikennemaarat mahdollistavat turvallisen ja houkuttelevan
ajoratapydrailyn ja mikroliikenteen erillaan jalankulusta.
Osalla keskustan yksisuuntaista kaduista pyoraliikenne voi
olla kaksisuuntaista, mikali tietyt kriteerit, kuten autojen
liikennemaarat, ajoradan leveys ja pysakdintiratkaisut,
tayttyvat.

Pyora- ja mikroliikenteen pysakéinnin kehittdminen

Laadukkaan ja hyvin jarjestetyn pyora- ja mikroliikenteen
pysakaéinnin toteuttaminen edistaa ndiden kulkumuotojen
houkuttelevuutta, jasentaa pysakointia ja vahentaa
pyoravarkauksia seka parantaa muiden liikkkujien
turvallisuutta. Joukkoliikenteen vaihtopysakeilla ja
terminaaleissa seka rautatieaseman ymparistossa tarjotaan
laadukkaita pydrapysakointipaikkoja osana toimivaa
matkaketjua. Mikroliikenteen pysakointia rajoitetaan
ydinkeskustassa ja pysakointi ohjataan mikroliikenteelle
tarkoitettuihin pysakaintipaikkoihin.

Keskustan asioinnin, asumisen seka tyopaikkojen
pyorapysakointia kehitetaan

e toteuttamalla kesdkuussa 2023 hyvaksytyn pyora- ja
sahkoépotkulautapysakadinnin yleissuunnitelman
toimenpiteita mm. lisaamalla runkolukittavia
kadunvarsipaikkoja johdonmukaisesti asiointikohteiden
valittdmaan laheisyyteen seka toteuttamalla keskitettya
pydrien pysakaointia tunnistettuihin kohteisiin

e edellyttamalla pyorapysakdinnin velvoitepaikkojen
toteuttamista uudis- ja tdydennysrakentamisen
yhteydessa

e edistamalla yritysten ja operaattorien valista yhteisty6ta
tyopaikkojen pyérapysakaoinnin velvoitepaikkojen
sijoittamisessa nykyisiin autojen pysakdintilaitoksiin tai
hankkimalla uusia tiloja tydpaikkakeskittymien lahella.
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Pyorapysakointi huomioidaan ydinkeskustan maankayton
kehittamishankkeissa, jotta riittavat ja laadukkaat
pyorapaikat on mahdollista toteuttaa uutta maankayttéa
toteutettaessa.

+ Padreiteilld hyodynnetaan
pyoralla liikkujan tunnistamista
tutkailmaisimilla seka
Crosscycle-sovellusta
valoetuuksien tarjoamiseen.

+ Reaaliaikaisen tiedon saamista
tietydmaista (ajankohta ja
hairidvaikutus) kehitetaan, jotta
tietoa voidaan hyddyntaa esim.
reittioppaissa.

\‘\'\keh,’
@

« Alykkaat pyoraparkit kertovat vapaiden
pysakdintipaikkojen maaran.
Tunnistautuminen parantaa keskitettyjen
pyoraparkkien turvallisuutta.

+ Sovelluksilla rajoitetaan vuokrattavien
sahkopotkulautojen pysakaintia, nopeuksia
ja vaikutetaan ajokayttaytymiseen.

+ Reaaliaikaista tietoa talvikunnossapidosta
jaetaan suoraan kayttajille.




KATUJEN
JASENTELY
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KATUJEN JASENTELY
KESKUSTAN KATUTYYPPEJA

Ydinkeskustan katuverkkoa jasennellaan katutyypeiksi
liikenteellisen roolin maarittelemiseksi, likkennejarjestelman
toimivuuden takaamiseksi seka mahdollistamaan turvallinen ja
elava ydinkeskustan kavely-ymparistd. Katutyypit maarittelevat
tarkemmin kadun luonnetta keskustan liikennejarjestelmassa
erityisesti autoliikenteen nakoékulmasta. Katutyyppien avulla
keskustan liikennetta ja kulkutapavalintoja voidaan ohjata
toivottuun suuntaan mm. turvallisuuden paraneminen
hitaampien ajonopeuksien myo6ta, lyhytkestoisen
asiointipysakadinnin helpottuminen, kavelyn ja pyoraliikenteen
lisadntyminen seka joukkoliikenteen edellytysten paraneminen.
Katujen suunnittelussa otetaan huomioon talvikunnossapito ja
lumitilavaatimukset.

Katusuunnittelussa tulee huomioida
yksittaisten katujen erityispiirteet seka ita-
ja lansipuolen omat vetovoimatekijat mm.

kulttuurikeha (historia, teatteri,
taidemuseo). Halutaan monimuotoista
katukuvaa, jossa painottuu kavely, pyoraily
ja katuvihrea kadunvarsipysakointia
unohtamatta.

Asukkaat painottivat vastauksissaan
katutilan viihtyisyytta, tilaa kavelylle ja
kaupunkielamalle seka kadun vehreytta.
Pydra- ja skuuttiliikenteen toivottiin
olevan sujuvaa ja jalankulusta erotettua.

Tampereen keskustan liikennejé
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KATUJEN JASENTELY
KESKUSTAN KATUTYYPPEJA

Autokeha

Autokeha palvelee keskustaan saapumista ja
keskustassa liikkumista. Autokehan liikenteellinen
toimivuus turvataan kaikessa suunnittelussa

ja rakentamisessa. Yhteydet maanalaiseen pysakointiin
rakennetaan autokehan yhteyteen tai sen valittdmaan
laheisyyteen.

Autokehan nopeusrajoitus on 40 km/h. Tampereen
seudun joukkoliikenne ja kaukoliikenteen bussit
kayttavat autokehaa. Autokehan rinnalla kulkee usein
myds pyoraliikenteen paareitti erillisella jalankulusta
erotellulla pydratiella.

Autokehan kanssa risteavat kavelyreitit edellyttavat
turvallisia risteysjarjestelyja.

Korttelikatu

Korttelikatu palvelee autokehaltd maanalaiseen
pysakadintiin siirtymista. Korttelikadun nopeusrajoitus on
enintaan 30 km/h.

Korttelikatu on nykytilan kaltainen perinteisen
liikenteellisen tilanjaon katu, jossa on korkeat reunakivet
ja silla voi olla kadunvarsipysakointia. Korttelikadulla
pyoraliikenne kayttaa ajorataa, pyoratieta tai -kaistaa.
Huolto- ja jakeluliikenteelle on osoitettu erilliset
kuormauspaikat.

Kavelypainotteinen katu

Kavelypainotteisten katujen katutila (seinasta seindan)
suunnitellaan kohdekohtaisesti ottaen huomioon
elinkeinoelaman ja palvelujen seka kiinteistdjen ja
kayttajien tarpeet.

Kavelypainotteiset kadut palvelevat keskustassa
liikkumista kavellen, pyéralla tai mikroliikkuen seka kadun
varrella sijaitsevien maaranpaiden saavuttamista autolla.

Kavelypainotteisella kadulla pyoraliikenne kayttaa
ajorataa ja molemmin puolin katua on leveat
jalkakaytavat, alhainen nopeustaso (enintaan 30 km/h).
Kadun kayttamista lapiajoon hillitaan.

Kavelypainotteisen kadun tarkempi ratkaisu riippuu siihen
kytkeytyvasta kaupunkirakenteesta, kadun mahdollisesta
hyddyntamisesta tapahtumiin, liiketilojen tai katuvihrean /
hulevesiratkaisujen tarpeista seka muista eri
kulkumuotojen keskindisista painotuksista (ks. s. 42).

Joukkoliikennepainotteinen katu

Joukkoliikennepainotteisella kadulla on erityinen rooli
joukkoliikenteelld, mutta myds muu liikenne on sallittua.

Joukkoliikenteelle voidaan toteuttaa etuisuuksia ja kadun
suunnitteluratkaisuissa priorisoidaan joukkoliikennetta,
kavelya ja pyoraliikennetta.
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Joukkoliikennekatu

Joukkoliikennekatu palvelee ensisijaisesti
joukkoliikennetta ja kavelya. Joukkoliikennekatu toimii
my0s joukkoliikenteen runkoreittina ja sen nopeustaso
on alhainen (20 km/h) turvallisen kadunylityksen
mahdollistamiseksi. Kadulla on taksi-, huolto- ja
jakeluliikenne sallittu.

Pydraliikenne kayttaa pyoratieta tai -kaistaa.
Molemmin puolin katua on leveat jalkakaytavat.

Huolto- ja jakeluliikenteelle on osoitettu erilliset
kuormauspaikat. Lastauksen kestolle voidaan asettaa
rajoituksia.

Kavelykatu

Kavelykatu on kavelylle tarkoitettu katu, jossa on tilaa
oleskelulle ja erilaisille toiminnoille. Kavelykadulla
tontille ajo on sallittu. Kavelykadulla huolto ja
jakeluliikenne voidaan sallia ja osoittaa sille rajoituksia
esimerkiksi huolto- ja jakeluliikenteen ajallisia tai
kaluston kokoon liittyvia rajoituksia.

Pydraliikenne on mahdollista kavelykadulla, mutta sille
ei voi osoittaa omaa tilaa. Siksi paareittia ei linjata
kavelykadulle.




KATUJEN JASENTELY
KAVELYPAINOTTEINEN KATU

Joustoalue

Kavelypainotteisilla kaduilla joustoalue mahdollistaa
katutilan monipuolisen kayton erilaisiin toimintoihin.
Kavelypainotteisen kadun luonne ja kaupunkirakenne
maarittelevat sen, miten katutilan jakoa painotetaan eri
toiminnoille. Joustoalueelle voidaan sijoittaa autojen,
polkupydrien ja mikroliikenteen pysakaintia,
kuormauspaikkoja huolto- ja jakeluliikenteelle,
kasvillisuutta, luontopohijaisia hulevesirakenteita, vetta
lapaisevia paallysteita seka penkkeja tai muita kadun
kalusteita. Joustoaluetta voidaan talvisin hyédyntaa
lumitilana.

Katuja voidaan kehittaa vaiheittain muuttamalla
alkuvaiheessa tarvittavien pysakointipaikkojen

kayttdtarkoitusta maanalaisen pysakoinnin toteutuessa.

Painotukset

Kavelypainotteisella kadulla joustoalueelle sijoittuvia
toimintoja voidaan painottaa kyseiselle kadulle
jatkosuunnittelussa asetettavien tarkempien
kehittamistavoitteiden mukaisesti. Kohdekohtaisessa
suunnittelussa kuullaan kayttajia ja kadunvarren
palveluyrittajia.

Esimerkiksi vilkkaalla kivijalkakauppojen alueella voidaan
painottaa lyhytaikaista kadunvarsipysakointia ja pyora- ja
mikroliikenteen pysakointia nopeaa liiketiloissa asiointia
varten. Lisaksi tarjotaan kuormauspaikkoja liikkeiden
jakelu- ja huoltoliikenteelle. Pysakdintipaikat toteutetaan
siten, etta kadulla on viihtyisaa eika pysakaointi hallitse
katutilaa.

Leveilla kaduilla joustoalue on mahdollista toteuttaa niin
leveana, etta sinne voidaan toteuttaa pienia tapahtuma-
alueita, viihtyisia oleskelualueita tai runsaampaa
kasvillisuutta. Leved joustoalue mahdollistaa myds
uudenlaiset liikkuvat ja vaihtuvat myyntitoiminnot seka
kahviloiden ja ravintoloiden terassit.

Oleskelua ja kavely-ympariston viihtyisyytta tukevat
istutukset, terassit, aukiomaiset alueet, penkit seka
katutaide. Tavoitteena on tukea katutilan osalta ihmisia
viettdmaan aikaa ulkona ja kavelemaan paikasta toiseen
ymparistosta nauttien.
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toteutetulta Kyttdldankadulta.

Kadunvarsipysakéintia toteutetaan palvelemaan
lyhytaikaista asiointipysdkéintia.

Esimerkki pyorakadusta.



KAVELYPAINOTTEISEN KADUN oS——a
OMINAISUUKSIA 1/3

Autoliikenne

Autoliikenne on kavelypainotteisella kadulla sallittua. Lapiajoa hillitaan alhaisella
nopeusrajoituksella, kapeammalla ajoradalla ja rakenteellisin keinoin.

Kavelypainotteisella kadulla nopeusrajoitus on enintaan 30 km/h. Saapuminen
kavelypainotteiselle kadulle voidaan osoittaa kadulla liikkujille rakenteellisin
keinoin esimerkiksi kayttamalla ylijatkettuja jalkakaytavia.

Tieliikennelaissa ei ole omaa liilkennemerkkia kavelypainotteiselle kadulle ja Kivetty Joustoalue — — : —
joissakin kaupungeissa keskustojen katuja on merkitty Pihakatu-liikennemerkill3. jalkakaytava Matala ~Asfaltoitu ajorata Joustoalue  Kivetty jalkakdytava
Ruotsissa on hidaskadulle oma liikennemerkki. Hidaskatu-liikennemerkin kayttéon reunakivi

voidaan hakea liikenne- ja viestintaministeriolta kokeilulupaa.

Kadunvarsipysakointi

Kadunvarsipysakainti on sijoitettu joustoalueelle ja se osoitetaan lyhytaikaiseen |
piipahtamiseen. Kadunvarsipysakoinnin paikkamaara tarkentuu katukohtaisessa B (e
jatkosuunnittelussa, kun kadun toimintoja, kayttajien ja yritysten tarpeita | |i
sovitetaan yhteen. Pysakoinnin suunnittelussa otetaan huomioon .\_| 1

B |

lumitilavaatimukset ja ratkaisujen talvikunnossapidon toteuttaminen. |

1

4

Huolto- ja jakeluliikenne

Huolto- ja jakeluliikenteelle osoitetaan liikkennemerkeilla ja ajoratamerkinnailla
kuormauspaikkoja joustoalueelle. Jokaiseen korttelivaliin pyritaan toteuttamaan
vahintaan yksi kuormauspaikka toiselle naista kadun puolista. Kuormauspaikkojen
tarkempi maara ja sijainti paatetaan jatkosuunnittelussa yrittajien ja

kuljetusyritysten kanssa kaytavan vuoropuhelun perusteella. . \
Kivetty Kapea Kivetty Kivetty
Havainnekuvat eri tyyppisista kavelypainotteisista kaduista, joissa on jalkakaytava  joustoalue ajorata jalkakaytava

.. . . o . i, Levea joustoalue
hyédynnetty joustotilaa eri kayttotarkoituksiin. J
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KAVELYPAINOTTEISEN KADUN
OMINAISUUKSIA 2/3

Kavely ja esteettomyys

Kavelypainotteisella kadulla varataan nykyista enemman tilaa kavelylle. Kavelylle
tarkoitettu alue voi olla molemmin puolin katua sijoittuva jalkakaytava (A) tai
pihakatu (B), jossa kavella voi missa vain.

Ajorata voidaan erotella jalkakdytavasta matalalla reunakivella (A) tai
kynnyksettémalla kourulla (B). Kouru ei erotu nakévammaiselle henkilélle yhta
selkeasti kuin reunakivi, mutta helpottaa kadunylitysta rollaattorilla tai muulla
jalankulkua avustavalla sahkottéomalla kulkuvalineelld. Kynnykseton katutila on
usein myos helpompi tavarantoimitusta ja lastausta ajatellen.

Monikayttoéisyys ja viihtyisyys

Joustoalueelle varataan tilaa oleskelulle, viher- ja hulevesirakenteille,
levahdyspenkeille, terasseille, myyntitoiminnalle, tapahtumille sekd lumen
kasaukselle. Joustoalue mahdollistaa viihtyisan ja eldvan katuympariston seka
kadun monikayttoisyyden.

Kavelypainotteinen katu voidaan suunnitella tapahtumien tarpeisiin
monikdyttoisengd, jotta katu on muunnettavissa tapahtumien tai vuodenajan
perusteella esimerkiksi kavelykaduksi.

Autoliikenteen maaran vaheneminen vahentaa lilkkennemelua, mutta oleskeluun
tarkoitettujen alueiden lisdantyminen voi lisata melua ilta- ja yoaikaan seka
hairita lahiasukkaita. Tama on otettava huomioon jo kadun
suunnitteluvaiheessa.

Esimerkkeja eri tyyppisista
kavelypainotteisen kadun toteutuksista.
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KAVELYPAINOTTEISEN KADUN
OMINAISUUKSIA 3/3

Pyodra- ja mikroliikenne

Pydra- ja mikroliikenne kayttaa ajorataa ja yksisuuntaisilla kaduilla kulku
molempiin ajosuuntiin sallitaan liikennemerkein. Alhaiset autoliikenteen
ajonopeudet ja pienet liikennemaarat tekevat pyoralla liilkkumisesta
houkuttelevaa ja turvallista. Ajoradalle sijoitettu pyoralilkenne mahdollistaa
levedammat joustoalueet ja jalkakaytavat seka katuvihrean kehittamisen.

Pydraliikenteen paareiteilld voidaan toteuttaa erillinen pyoratie tai -kaista(t) tai
pyorakatu. Pydrakadulla autojen on sopeutettava vauhtinsa pyorailynopeuteen
ja annettava esteetdn kulku pyoraliikenteelle.

Pyora- ja mikroliikenteen pysakéinti

Pyora- ja mikroliikenteen kadunvarren pysakointipaikat sijoitetaan
joustoalueelle.

Huolto- ja jakeluliikenne

Huolto- ja jakeluliikenteelle osoitetaan liikennemerkeilla ja ajoratamerkinnailla
kuormauspaikkoja joustoalueelle. Jokaiseen korttelivaliin pyritaan
toteuttamaan vahintaan yksi kuormauspaikka toiselle nadista kadun puolista.
Kuormauspaikkojen tarkempi maara ja sijainti paatetaan jatkosuunnittelussa
yrittajien ja kuljetusyritysten kanssa kaytavan vuoropuhelun perusteella.

Talvikunnossapito

Ajoradalle sijoitettu pyoraliikenne edellyttaa korkeatasoista talvikunnossapitoa.
Kiinteistojen vastuulla on jalkakaytavien talvihoito.

Esimerkkeja pyoradliikenteen kannalta erilaisista kdvelypainotteisen kadun
toteutuksista. Ylemmassa kuvassa pyoraliikennejarjestely on toteutettu erillisella
pyoratiella. Alemmassa kuvassa katu on toteutettu pyoérakatuna, jossa pyorailijat

kayttavat ajorataa.

Kivetty
jalkakaytava

jalk}g\lig;tt};vé Joustoalue Asfaltoitu ajorata Pyoratie

s

Joustoalue

Kivetty

alkakavisys Kivetty jalkakdytava
jalkakaytava

Joustoalue

Asfaltoitu ajorata
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KATUJEN JASENTELY
YDINKESKUSTAN KATUTYYPIT 2040

Autokehan sisapuolella ydinkeskustan katutyypit ja katujen
suuntaisuudet on esitetty vaihtoehdoissa A ja B, jotka eroavat
toisistaan Aleksis Kiven kadulla, Hallituskadulla, Kauppakadulla,
Kuninkaankadulla ja Tuomiokirkonkadulla. Lopullinen
vaihtoehto voi olla esitettyjen vaihtoehtojen yhdistelma.

Vaihtoehdossa A Tuomiokirkonkadun kavelykatuosuutta
laajennetaan etelaan, Verkatehtaankatu ja Suvantokatu ovat
koko katujaksolla yksisuuntaisia. Kuninkaankatu sailyy
kavelykatuna. Keskustorin kulmalla Kauppakatu ja Aleksis Kiven
katu ovat kavelypainotteisia katuja.

Vaihtoehdossa B Tuomiokirkonkatu on kavelypainotteinen katu
Sorin aukiolta Verkatehtaankadulle saakka. Verkatehtaankadun
ja Suvantokadun ajosuunnat jaavat nykyiselleen. Hallituskatu on
kaksisuuntainen Hdmeenpuistosta itaan. Kuninkaankatu
muutetaan pyorakaduksi seka Keskustorin kulmalla Kauppakatu

ja Aleksis Kiven katu ovat kavelykatuja.
Autokeha , 1
Korttelikatu ‘

: =
Kavelypainotteinen katu : i a
; pyRapNEn
Joukkoliikennekatu ' “—
s alankatiy
=

— Pydrakatu ; . e s '

50&2

———————

- - kkoliikennepain inen k .
Joukkoliikennepainotteinen katu Laltatie

= Kavelykatu Tamperee?

@ Maanalaisen pysakointilaitoksen ajoyhteys A
(nykyinen/uusi)

~+ Yksisuuntainen katu (jos nuolta ei ole, Autokehan sisdpuolisten katujen jasentely katutyyppeihin
katuosuus on kaksisuuntainen) ennustevuonna 2040.

Pyérdliikenne sallittu molempiin suuntiin
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KATUJEN JASENTELY

KESKUSTAN AUTOKEHAN KEHITTAMINEN

Autokehan yleisia periaatteita

Autokeha rajaa hitaan liikkkumisen alueen ydinta
muodostaen keskustan eri osien valilla sujuvan yhteyden.
Autokehaa kehitetaan vaiheittain keskustan muun
kehittamisen aikataulun mukaisesti. Kadulle tehtavat
toimenpiteet ovat paaasiassa liittymien kehittamis-
toimenpiteita, joilla varmistetaan liittymien liikenteellinen
toimivuus ja helpotetaan ajoa nykyisiin ja tuleviin
pysakdintilaitoksiin.

Kaupunkiymparistdon kannalta autokehan ilmetta uudiste-
taan ajan mittaan siten, etta autokeha erottuu hillitysti
muusta katuverkosta. Mahdollisia toimenpiteita ovat mm.
erilaisten katupinnoitteiden kaytto, yhtenaiset
kadunkalusteet, opasteet ja valaisimet.

Pyoraliikenne ja -pysakéinti autokehalla

Pydraliikenteen kehittamistarpeet huomioidaan autokehan
suunnitelmaratkaisuissa. Pydraliikenteen jarjestelyt toteute-
taan suunnitteluohjeen mukaisin ratkaisuin jalankulusta ja
autoliikenteesta eroteltuna. Pydrapysakadintia kehitetaan

Tampereen pyorapysakoinnin yleissuunnitelman mukaisesti.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kehittamistarpeet ja toimivuus
huomioidaan autokehan suunnitelmaratkaisuissa.
Bussipysakkeja kehitetaan laadukkaammiksi ja
pysakkiyhteyksia turvallisemmiksi. Joukkoliikenteen
etuisuudet otetaan huomioon liikennevalojen
suunnittelussa.

Autokehan kévelyn olosuhteiden ja viihtyisyyden
parantaminen

Kavelyn turvallisuutta ja esteettdmyytta parannetaan
autokehan ylityskohdissa. Esteettomyytta edistetaan
yhtenadisilla kaupungin tyyppipiirustusten mukaisilla
ratkaisuilla.

Kaupunkivihreaa lisataan katutilaa rajaavana elementtina
viihtyisyyden lisaamiseksi, hulevesien hallitsemiseksi seka
paahteisuuden vahentamiseksi.

Rautatienkatu

Rautatienkadulla muutokset liittyvat erityisesti auto- ja
joukkoliikenteen toimintaedellytysten turvaamisen
rautatieaseman alueen kehittyessa. Rautatienkatu sailyy
osana autokehaa.

Rautatienkadulla tavoitellaan auto- ja bussiliikenteen
sujuvuuden ja toimivuuden turvaamista linja-osuuksilla ja
liittymissd. Kaupunkivihrean maaran lisadminen on myos
tavoitteena. Rautatieaseman kohdalla tavoitteena on
mahdollistaa sujuva vaihto junaan ja ratikkaan lisaamalla
pysakkien maaraa ja parantamalla laatua.

Rautatieaseman ja Areenan ymparistdssa kasvavien
kavelyvirtojen tarpeisiin vastataan parantamalla kavelyn
olosuhteita ja esteettomyytta. Pyoraliikenteelle
toteutetaan jatkuva yhteys jalankulusta ja autoliikenteesta
eroteltuna.

estelmasuunnitelma

Tampereen keskustan liikennejé

Hameenpuisto

Hameenpuiston asemakaavamuutoksen tavoitteena on
historiallisen puiston arvojen turvaaminen osana
viherverkostoa, tapahtumien tukeminen, katujen
kehittaminen osana autokehaa ja eri likennemuotojen
turvallisuuden ja mukavuuden lisaaminen.

Kaavan yhteydessa laaditaan lilkkennesuunnitelma, jossa
esitetaan vaihtoehtoja auto- ja joukkoliikenteen
toimivuuden varmistamiselle, joukkoliikenteen pysakkien
laadun parannukselle seka pyoraliikenteen jarjestelyille.
Hameenpuistossa turvataan autokehan toimivuuden
edellyttamat kaistamaarat liittymissa ja linjaosuuksilla.

Tampereen valtatie

Auto- ja joukkoliikenteen toimivuus varmistetaan
tarvittavin liittymajarjestelyin.

Ratapihankatu

Autoliikenteen toimivuus varmistetaan tarvittavin
liittymajarjestelyin.

Satakunnankatu

Auto- ja joukkoliikenteen toimivuus varmistetaan
toteuttamalla valo-ohjaukseen muutoksia ja lisakaista
Hameenpuiston liittymaan. Huoltoliikenteen
toimintaedellytyksia parannetaan kuormauspaikoilla.
Satakunnansillan leventamiseen kavelyolosuhteiden
parantamiseksi on kaavallinen mahdollisuus.




KATUJEN JASENTELY

ITAISEN YDINKESKUSTAN KATUJEN KEHITTAMINEN

Kyttdldssa kavelypainotteisten katujen toteuttaminen on
mahdollista jo nykytilanteessa, silla Hampin parkki palvelee
pidempikestoista pysakaintia. Kyttalassa on paljon
ravintolapalveluita, joten lyhytkestoista asiointipysakoéintia
tarvitaan kivijalkaliikkeiden asiakkaille ja lisaksi
kuormauspaikkoja yritysten tarpeisiin.

Verkatehtaankatu on merkittava Hdmeenkadun suuntainen
kavelyreitti, jonka rooli tulee edelleen kasvamaan
rautatieaseman ympadriston kehittdmisen mydéta. Katua
kehitetaan kavelypainotteisena katuna. Kadun ajosuunnat
riippuvat alueen kokonaisratkaisusta ja tarkentuvat
jatkosuunnittelussa. Ajoradan yhdelle puolelle sijoitetulle
joustoalueelle voidaan sijoittaa autojen lyhytkestoisia
pysakointipaikkoja, kuormauspaikkoja, katupuita seka pyora- ja
mikroliikenteen pysakdintia. Ita-lansisuuntainen katu tarjoaa
mahdollisuuksia aurinkoiseen oleskeluun, joten joustotilassa
huomioidaan myds mahdolliset terassien tai muun oleskelun
tilavaraukset.

Otavalankadun merkitys kavelylle kasvaa rautatieaseman
ympariston kehittamisen myoéta. Kadun monikayttoisyyteen on
kiinnitettava erityista huomiota, silla ajoneuvoliikennetta
ohjautuu Otavalankadulle Nokia Arenan katusulkujen
yhteydessa. Katua kehitetaan autoliikenteelle yksisuuntaisena
kavelypainotteisena katuna, jossa ajoradan yhdella puolella on
joustoalue. Joustoalueelle voidaan sijoittaa autojen
lyhytkestoisia pysakdintipaikkoja, kuormauspaikkoja, katupuita
seka pyora- ja mikroliikenteen pysakaintia. Ita-lansisuuntainen
katu tarjoaa mahdollisuuksia aurinkoiseen oleskeluun. @

Suvantokadun kehittamiseen vaikuttavat bussiliikenteen
ratkaisut Sorin aukiolla. Katua kehitetdan Hatanpaan valtatien
itapuolella kavelypainotteisena katuna, jossa ajoradan yhdella
puolella on joustoalue. Kadun ajosuunnat riippuvat alueen
kokonaisratkaisusta ja tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Sorin
aukion kohdalla joustoalueella on lisaksi bussipysakkeja.
Itapaassa joustoalueelle voidaan sijoittaa lisaksi
kuormauspaikkoja seka autojen lyhytkestoista pysakointia. Katu
on tunnistettu potentiaaliseksi viherkaduksi. @

Hatanpaén valtatielle toteutetaan Pirkkalan suunnan raitiotie.
Linja-autoaseman kohdalla kiinteistdn puolelta vapautuvaa tilaa
kaytetaan kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden
parantamiseen seka katupuille.

Aleksanterinkatua kehitetaan kavelypainotteisena katuna.
Ratkaisuissa huomioidaan erityisesti kivijalkaliikkeiden tarpeet
(mm. jakelu- ja asiakaspysakointi) sekd varmistetaan
pelastusliikenteen esteetdn kulku. Joustoalueet sijoitetaan osin
kadun molemmille reunoille. Kadun paikoitellen leveneva
katutila mahdollistaa monipuolisen eri tarkoituksiin soveltuvan
levean joustoalueen toteuttamisen. Joustoalueille voidaan
sijoittaa katupuita ja viherrakenteita, lyhytkestoista
autopysakointia, kuormauspaikkoja, terasseja ja muita
oleskelun alueita seka pyora- ja mikroliikenteen pysakointia.
Bussiliikenteen tilapaiset reitit Areenan sulun aikana
huomioidaan jatkosuunnittelussa. )
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O Vieiskaavan selvityksissd tunnistettu potentiaalinen viherkatu

(7] Tapahtumien aikana katujen luonnetta voidaan muuttaa

Tuomiokirkonkatu toimii tarkeana kavelyakselina
Hameenkadun ja Nokia Arenan valilla. Tuomiokirkonkatu on
nykyisin kavelykatu Kyttalankadun ja Verkatehtaankadun valilla.
Vaihtoehdossa B Tuomiokirkonkatu toteutetaan autoliikenteelle
yksisuuntaisena kavelypainotteisena katuna, joka voidaan
tapahtumien aikaan muuttaa kavelykaduksi Verkatehtaankadun
ja Sorin aukion valilla. Tuomiokirkonkadun paikoitellen leveneva
katutila mahdollistaa monipuolisesti eri kdyttétarkoituksiin
soveltuvan levean joustoalueen toteuttamisen. Joustoalueelle
sijoitetaan viherrakenteita ja katupuita, autojen lyhytkestoista
pysakdintia, kuormauspaikkoja, terasseja ja muita oleskelun
alueita seka pydra- ja mikroliikenteen pysakodintialueita.
Vaihtoehdossa A Tuomiokirkonkatu muutetaan kokonaan
kavelykaduksi. O @

Sorinkadun pohjoispda on mahdollista tulevaisuudessa
muuttaa kavelykaduksi, jos kadun etelapaahan toteutetaan
kaikki liikenndintisuunnat mahdollistava lilkkennevalo-ohjattu
nelihaaraliittyma Jokikadun kanssa. (T)

Tuomiokirkonkatu voi toimia
dynaamisen Kavelykatu-
liikennemerkin pilottikohteena.
Dynaamista merkkia voidaan verrata
betonisiin ajoesteisiin pilotin aikana.




KATUJEN JASENTELY

LANTISEN YDINKESKUSTAN KATUJEN KEHITTAMINEN

Hémeenkadun eteldpuolella katujen kehittamisessa huomioidaan
Kunkun parkin kevytversion ajoyhteyden aiheuttama lisaliikenne.

Aleksis Kiven kadun kavelykatua jatketaan Hallituskadun ja
Laukontorin valilla. Tama jo aiempina vuosina kesakatuna toiminut
katuosuus on luonteva jatke Keskustorin kavelykatu-osuudelle ja
kytkee Laukontorin, kadunvarren kivijalkakaupat ja Keskustorin
toimivaksi kokonaisuudeksi. Kehittdmisessa huomioidaan erityisesti
huolto- ja jakelulikenne. @

Hallituskadun kehittamisessa otetaan huomioon kivijalkakaupan
toimintaedellytykset. Katua kehitetaan kavelypainotteisena katuna.
Kauppaaukion seka kauppahallin kohdalla tuetaan katutilallisilla
ratkaisuilla em. kohteiden houkuttelevuutta, turvallista lilkkkumista,
viihtyisyytta ja oleskelun edellytyksia seka huomioidaan
kaupunkikuvalliset reunaehdot.

Hallituskadun ensimmaisen vaiheen yleissuunnitelmassa kasitellaan
Hallituskadun, Hdmeenpuiston, Hdmeenkadun ja Kuninkaankadun
rajaamaa aluetta tavoitteena ratkaista Hdmeenkadun ylittava etela-
pohjoissuuntainen liikenne joko Nasilinnankadun tai
Hameenpuiston kautta. Suunnittelussa arvioidaan mahdollisuuksia
muuttaa Hallituskatu joillakin osuuksilla kaksisuuntaiseksi. Lisaksi
tavoitellaan pysakointipaikkojen maaran sailymista nykyisella
tasolla siten, ettd Kuninkaankadun pysakéintimahdollisuuksia
voidaan tarpeen mukaan kehittaa kyseisella tarkastelualueella.
My6hemmin maanalaisen pysakoinnin laajentuessa tarkastellaan
kaupunkivihrean ja oleskelun alueiden lisdamista.

Satamakatua kehitetdan Kunkun parkin kevytversion ajoyhteyden
toteuttamisen myoéta. Kuninkaankadun etelapaahan Laukontorin
lahelle sijoittuu maanalaisen pysakdinnin ajoyhteys, mika voi
edellyttaa Satamakadun kaksisuuntaistamista Nasilinnankadun ja
Kuninkaankadun valilla.

Satamakatu Hameenpuiston ja Kuninkaankadun valilla toimii
korttelikatuna ja itdosa kavelypainotteisena katuna, jotta uusi
Kunkun parkin kevytversion ajoyhteys ei lisdisi pysakointiin
suuntautuvaa liikkennetta Laukontorin lapi. Maanalaisen
pysakdinnin ajoyhteytta ja vaikutuksia Satamakatuun ja sen
liittymiin, joustoalueen mahdollisuuksiin seka pyoraliikenteen
paareitin toteutettavuutta tarkastellaan jatkosuunnittelussa.

Nasilinnankatu toimii Hdmeenpuiston suuntaisena reitting, jolla
on autoliikenteen yhteys Hdmeenkadun yli. Nasilinnankatua
kehitetaan kavelypainotteisena katuna, jolla Kunkun parkin
kayttéonoton myota tutkitaan viistopysakoinnin korvaamista
kadunsuuntaisella pysakoinnilla. Tama mahdollistaa turvallisen
kaksisuuntaisen ajoratapyorailyn yksisuuntaisella kadulla.
Pysakointi sijoitetaan joustoalueille, joita voidaan sijoittaa osin
kadun molemmille reunoille. Paikoitellen leveneva katualue
mahdollistaa monipuolisen eri tarkoituksiin soveltuvan levean
joustoalueen toteuttamisen. Jousto-alueille voidaan pysakainnin
lisaksi sijoittaa katupuita ja viherrakenteita, kuormauspaikkoja,
terasseja ja muita oleskelun alueita seka pyora- ja mikroliikenteen
pysakdintia. (V]

Hémeenkadun pohjoispuolella on kaksi vaihtoehtoista tapaa
Aleksis Kiven kadun, Kuninkaankadun seka Kauppakadun
kehittamiselle. Vaihtoehdot riippuvat Keskustorin maankayton
kehittdmissuunnitelmista.

Puutarhakadulla kulkee pydraliikenteen seudullinen paareitti.
Katua kehitetdan kavelypainotteisena katuna, jolla pyoraliikenteelle
on erillinen nykyista leveampi pyoratie kadun pohjoislaidalla.
Kadulle toteutetaan kuormauspaikkoja. Katu toimii viherkatu-
pilottikohteena (Green street). (O
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(7] Tapahtumien aikana katujen luonnetta voidaan muuttaa

Aleksis Kiven katua kehitetdan Kauppakadun ja Puutarhakadun
valilla vaihtoehdossa A kavelypainotteisena katuna ja
vaihtoehdossa B kavelykatuna. Kavelykaturatkaisu edellyttaa myos
Kauppakadun itapaan muuttamista kavelykaduksi. Molemmissa
vaihtoehdoissa Aleksis Kiven katu Puutarhakadun ja
Satakunnankadun valilla toimii korttelikatuna Frenckellin P-
laitoksen ajoyhteyden johdosta.

Kuninkaankatu sailyy kavelykatuna vaihtoehdossa A. Pyoraily
kavelykadulla on edelleen mahdollista, mutta sen verkollinen
asema muutetaan paareitista paikallisreitiksi. Kavelykaduille
esitetaan huolto- ja jakeluliikenteelle aikarajoituksia

katujen rauhoittamiseksi jalankululle ja oleskelulle. Vaihtoehdossa
B Kuninkaankatua kehitetadn kaksisuuntaisena pyorakatuna,
jossa on yksisuuntainen autoliikenne Puutarhakadun ja
Kauppakadun valilla. Satakunnankadun suunnasta jarjestetaan
kaksisuuntainen ajoyhteys Puutarhakadun ja Satakunnankadun
valiseen kortteliin. Kuninkaankadun muuttuessa pyérakaduksi,
toteutetaan kadun keskelle kaksisuuntainen pyératie ja sen
molemmille puolille korkeatasoiset ja leveat jalkakaytavat.
Pyorakatu toimii pyoraliikenteen paareittina. Huolto- ja
jakeluliikenteen siirtyessa kadun keskelle voidaan jalkakaytavia
kehittaa esteettdémina ja oleskeluun soveltuvina alueina.

Kauppakadun historiallinen merkitys entisena paakatuna
huomioidaan ratkaisuissa (mm. kaupunkikuva seka
kulkueet/paraatit). Vaihtoehdossa A koko katu on yksisuuntainen
kavelypainotteinen katu, jossa joustoalueelle sijoitetaan
lyhytkestoista pysakdintia seka pyora- ja mikroliikenteen
pysakdintia seka oleskelun alueita. Vaihtoehdossa B kadun itapaa
on kavelykatu. @
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HANKESUUNNITTELU JA

PRIORISOINTI
KEHITTAMISOHJELMA

Tampereen keskustan liikenteen kehittamisohjelma on
tassa suunnitelmassa esitetty kahdessa vaiheessa.

e Vaihel v.2024-2030
e Vaihell v.2030 jalkeen

Vaiheistus on suuntaa-antava.

Kehittamistavoitteiden saavuttaminen edellyttaa myos
liikennepalveluiden ja -politiikan kehittamista.

Kaupallisen ydinkeskustan katujen toteutusjarjestyksessa
on otettu huomioon viherymparistén
kehittamistavoitteet, hulevesien kasittelyn tarpeet,
kunnallistekniikan saneeraustarpeet seka maanalaisen
pysakoinnin kehittamissuunnitelma tai kytkenta
maankayton kehittamishankkeisiin taikka suuriin
infrastruktuurihankkeisiin.

Kehittamiskokonaisuudet on muodostettu yhteneviksi
keskustan kehittamisohjelmassa esitettyjen hankkeiden
kanssa.

Vaiheistuksessa ja jatkosuunnittelussa huomioidaan
kayttajien tarpeet ja taloudelliset mahdollisuudet. Hitaan
likkumisen alueella voidaan tehda ensimmaisessa
vaiheessa nykyiseen katutilaan viihtyisyytta parantavia
pienia toimenpiteita.
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HANKESUUNNITTELU JA

PRIORISOINTI
PYSAKOINNIN KEHITTAMISPOLKU

Pysakoinnin keskittaminen maan alle mahdollistaa
tulevaisuudessa monipuolistuvat pysdkoéintiratkaisut ja
kadunvarsipysakéinnissa liike-elaman, kulttuurin ja
keskustan asukkaiden tarpeiden huomioimisen.
Pysakointiratkaisut tukevat lilke-elaman elinvoimaa ja
mahdollistavat keskustan monipuolisen palvelutarjonnan.
Keskustan alueen tapahtumien aikana tarjotaan monipuolisia
liikkumis- ja pysakdintimahdollisuuksia.

Seuraavan kymmenen vuoden aikana maanalaisen
pysakéinnin karkihankkeita ovat Hampin parkin laajennus ja
Kunkun parkki kevytversio. Maanalaisen parkiston
kehittaminen mahdollistaa keskustan pysakdintitalokiinteistdjen
kehittamisen tehokkaampaan maankayttéon. Maanalaisen
pysakdinnin rakentaminen edellyttda kustannustehokkaiden
ajoyhteyksien suunnittelua ja toteuttamista seka taydennys- ja
uudisrakentamishankkeiden velvoitepysakadintipaikkojen
mahdollistamista kiinteistokohtaisten pysakdintipaikkojen sijaan
keskitettyihin pysakointilaitoksiin.

Merkittavia pysakointimuutoksia ei tehda ennen kuin
rakenteelliset pysakoéintiratkaisut sen mahdollistavat.
Pysakointipolitiikalla ohjataan uudis- ja tdydennysrakennus-
kohteiden autopaikkamitoitusta. Keskusta-alueella kiinteistoilla
vajaakaytdssa olevia pysakdintipaikkoja pyritdan saamaan
alyratkaisuilla tehokkaampaan kayttéon. Liityntapysakointia
lisaamalla ja joukkoliikennetta tehostamalla voidaan vahentaa
autopaikkojen kysyntaa keskustassa.

tavoitetilanne

Maanalaisen pysdkoinnin O

e P-Hamppilaajennuksineen ja
Kunkun Parkki yhteensa
noin 2 700 autopaikkaa

e uudet ajoyhteydet .
Viinikankadulta ja
Rantavaylan tunnelista

e huoltotunneliyhteydet.

Nykytilanne

* Nykyinen P-Hamppi (970 ap)

Vaihe |

* P-Hampin laajennus vaihe | (500 ap)

» Maanalainen ajoyhteys Viinikankadulta

Vaihe lla
»  Kunkun parkki kevytversio (500 ap)

» Ajoyhteys Nalkalassa

Vaihe llb
«  Kunkun parkki (700 paikkaa lisaa)

+ Ajoyhteydet Rantavaylalta

@ o
LA
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Maanalaisen pysakéinnin tavoitetilanne 2040.
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HANKESUUNNITTELU JA

PRIORISOINTI

VAIHE | (2024-2030)

1. Rautatieaseman ympariston
kehittaminen

Tampereen henkildratapiha -hankkeessa
Itsendisyydenkadun alikulkusilta, 3. valilaituri,
raitiotiepysakkimuutokset ja 1.
pyorapysakaintilaitos. Pohjoiskannen myoéta
uudet jalankulkuyhteydet radan yli ja laitureilta
Areenalle. Asemakeskuksen I-kaavavaiheen
rakennukset ja 2. pyorapysakaintilaitos.

2. Maanalainen pysakointi

Ajoyhteyksien tarkempi suunnittelu ymparoiva
liikenneverkko huomioiden. P-Hampin
laajennus vaihe | ja ajoyhteys Viinikankadulta.
Keskustan kiinteistjen vajaakaytolla olevien
pysakointipaikkojen hyédyntaminen alykkaan
pysakoinnin keinoilla.

3. Tammerkosken sillat ja reitit
Ratinan suvannon uusi pyoéraliikenteen ja

jalankulun reitti, Valssipadonsillan
leventaminen ja Maltinrannan rantareitti.

4. Raitiotie ja
joukkoliikenneterminaalit
Raitiotien jatkaminen Hatanpaan valtatieta
eteldan kohti Pirkkalaa ja kaantéraide. Linja-

autoaseman kehittdminen mydés
paikallisliikenteen terminaalina.

5. Ratasiltojen, Tampereen
valtatien ja Viinikan
lilkkennealue

Tampereen henkiloratapiha -
hankkeessa Tampereen valtatien
ylittavien ratasiltojen uusiminen.
Tampereen valtatien ja Sorinkadun
kehittaminen.

6. Ratina

Ratinanniemen liikennejarjestelyjen
kehittdminen tukemaan paremmin
alueen tapahtumia, oleskelua ja kavelya
esim. koskenrannan rantapromenadi.

7. Sarkanniemi

Sarkansilta, satama-alue ja rantareitit,
Paasikivenkadun muutokset.

8. Tammela

Tammelan liikenneverkkosuunnitelman
mukaisia katujen
rauhoittamistoimenpiteitd, kavelyn
paareittien parantaminen erityisesti
Tammelan stadionilta keskustan
suuntaan, seudullisen pyéraliikenteen
paareitin parantaminen
Vellamonkadulla esim. pyorakatuna,
Tammelan puistokadun kehittdminen
mm. pyoraliikenteen paareitti.

9. Amuri

Pyynikintori-Taidemuseo-Sarkanniemi -
kavelyakselin vahvistaminen, raitiotie- ja
bussipysakkien saavutettavuuden
parantaminen.
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HANKESUUNNITTELU JA

PRIORISOINTI

VAIHE Il (2030 JALKEEN)

10. Maanalaisen pysakéinnin
kehittaminen vaihe Il ja Il

Kunkun parkki kevytversio ja Nalkalan
ajoyhteys. Kunkun parkki kokonaisuudessaan
ja ajoyhteydet Rantavaylalta.

11. Viinikanlahti ja Hatanpaa

Viinikanlahden asuinalueen katuverkko ja
uudet siltayhteydet Ratinaan, pyoraliikenteen
paaverkon muutokset, Viinikanlahden
pysakointilaitokset.

12. Jussinkyla

Alueen katuverkon kehittdminen
tdydennysrakentamisen my&tad mm.
jalankulun olosuhteiden parantaminen ja
ajoratapydrailyn tukeminen molempiin
ajosuuntiin.

13. Tulli

Alueen kavelyn ja pyoraliikenteen
olosuhteiden parantaminen (Pinninkatu ja
Tullikatu), Tullikamarin aukion kehittaminen,
Hammareninkadun ja Varastokadun
saneeraus.

14. Amuri

Alueen katuverkon uudistaminen
taydennysrakentamisen myéta seka

virkistysverkon kehittdminen ja parantaminen.

15. Tammerkosken sillat ja reitit

Vuolteensillan parantaminen, Varjarinkujan
silta.

16. Pyynikintori

Alueen liikenteellinen kehittaminen
liittyen taidemuseon rakentamiseen.

17. Tammela

Toriparkin ja siihen liittyvien
liikennejarjestelyjen toteutus mm.
Tammelantoria ympardivilla kaduilla.

18. Kaakinmaa

Liikenteen rauhoittamistoimenpiteita
mm. lapiajon houkuttelevuuden
vahentaminen ja kaksisuuntaisen
ajoratapyorailyn olosuhteiden
parantaminen, kavelyn
liikenneturvallisuuden ja
esteettdmyyden parantaminen,
pyoraliikenteen padreittien
parantaminen, pysakoinnin
tehostaminen tdydennysrakentamisen
myota, kytkennat pysakeille (erit.
Hameenpuisto).

19. Finlayson

Finlaysoninkadun kavelykatu,
kavelypainotteiset kadut. Sarkanniemen
kavelyreitin ja kdvelyn paareittien
kehittaminen, Palatsinsillan
pyoraliikenteen paareitin ja sen
kytkentdjen kehittdminen.

20. Tampella ja Ranta-

Tampella

Ranta-Tampellan rantareittien
kehittdminen kavelysillat mm.
Lapinniemeen.
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HANKESUUNNITTELU JA PRIORISOINTI
AUTOKEHAN SISAPUOLISTEN KATUJEN SANEERAUKSEN VAIHEISTUS

= \/aihe | (2024-2030)
= Vaihe Il (2030 jalkeen)

Ei ohjelmoitua tarvetta

Merkintdjen selitys

Saneeraustarve

s Pieni
Kohtalainen
Suuri
Erittain suuri

-—- Kaupunginosan raja
- - = Aluerajaus

o —

Sarkanniemi

et Y
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Pyynikinrinne

Kunnallistekniikan saneerauksen kiireellisyys (Keskustan vesihuollon

yleissuunnitelma 2022). Ydinkeskustan autokehan sisdapuolisten katujen saneerauksen vaiheistus.
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VAIKUTUKSET
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VAIKUTUKSET
ARVIOINTITEEMAT

Liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutuksia nykytilaan
verrattuna arvioitiin seuraavien teemojen ja vaikutusten
kautta

e vaikutukset keskustan kohteiden ja palveluiden
saavutettavuuteen eri kulkumuodoilla

e vaikutukset yritysten toimintaan seka katutilan
hyédyntamiseen mm. terasseille

e vaikutukset autoliikenteeseen ja pysakointiin
e vaikutukset huolto- ja jakeluliikenteeseen

e vaikutukset joukkoliikenteeseen

e vaikutukset kavelyyn

e vaikutukset pyora- ja mikroliikenteeseen.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitettyjen
toimenpiteiden vaikutuksia arvioitiin peilaamalla niita
tydn alussa asetettuihin tavoitteisiin seka kaupungin
asettamiin strategisiin tavoitteisiin.

Vaikutukset on arvioitu paaosin vaihtoehdon A
mukaisesti. Vaihtoehdossa B ei ole huomioitu
Hallituskadun kaksisuuntaisuutta. Kaksisuuntaisen
Hallituskadun vaikutukset tutkitaan jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma



VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
KESKUSTAN SAAVUTETTAVUUS 1/4

Kaupunkistrategia: Tampereen keskustan saavutettavuus
ja elinvoima on parantunut.

Pormestariohjelma: Keskusta on helposti saavutettava
kaikilla kulkumuodoilla.

LJS:n visio: Tampereen keskustaan paasee edelleen kaikilla
kulkumuodoilla. Yha useampi saapuu keskustaan kestavasti,
mika tukee keskustan sujuvaa saavutettavuutta. Keskustassa
liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla.

Selkead liikkumisymparisto ja alykas likennejarjestelma
ohjaavat keskustassa liikkujaa.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
KESKUSTAN SAAVUTETTAVUUS 2/4

Keskustan maanalaisen pysdakoinnin saavutettavuus paranee Rantavaylan ja Viinikankadun sujuvampien reittien toteuduttua, Rongankadun seka
Kuninkaankadun ajoyhteyksien merkitys maanalaisen pysakdinnin saavuttamiseksi
Pysakoinnin opastusjarjestelma autokehalla ja autoilun paareiteilla, parantavat vahenee nykyisesta.

pysakdinnin 16ytamista ja sita kautta saavutettavuutta. Maanalaisten pysakdintilaitosten
ajoyhteydet sijoittuvat siten, etta ruuhkaisimpia autokehan osia valtetaan.

NYKY-I_I LA . Pohjoinen, Koillinen 2040 Pohjoinen, Koillinen
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Tampere, - W 138 oo Tampere,
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Valkea 35 i Etela-Suomi Valkeakoski Eteld-Suomi

Keskustan maanalaisen pysdkdinnin sisddnajojen saavutettavuus eri suunnista nyky- ja tavoitetilanteessa.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma



VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
KESKUSTAN SAAVUTETTAVUUS 3/4

Keskustan saavutettavuus kdvellen maanalaisesta
pysakoinnista

Pysakoinnin keskittyessa maan alle, kulku
pysakdintipaikalta maanpinnalle ja kohteeseen tapahtuu
hissiyhteyksien ja kdvelypainotteisten katujen kautta. Osa
kohteista voi olla suoraan sisatilojen kautta
saavutettavissa, mikali hisseja integroidaan rakennuksiin.

Oheisella kartalla on kuvattu maanlaisen pysakdinnin
hissiyhteyksien vaikutusalue ydinkeskustassa 200 metrin
etaisyydella. Keskitetty maanalainen pysakdinti on
helposti kavellen saavutettavissa kaikkialla
kavelypainotteisten katujen alueella.

Finlaysonin ja Tullin alueet ovat maanalaisen pysakainnin
vaikutuspiirissa. Laukontorille arvioitu etaisyys on yli 200
m, kuten my6s Hameenpuistoon.

Keskustan saavutettavuus kavellen ldhialueilta

Keskustan saavutettavuus kavellen |ahialueilta paranee
kavelyn paareittien kehittamisen myéta. Viinikanlahden
uudet siltayhteydet, rautatieaseman kansiratkaisut seka
Tammerkosken ylittavat uudet ja nykyiset sillat
helpottavat keskustan eri osien saavuttamista suorinta
reittia pitkin.

Maanalaisen pysdakoéinnin kattavuus (kavellen 200 m

sateelld).

NALKALA

DATINAR 2

Ajoyhteys katuverkolta tai Rantavaylalta

Maanalaisen pysakoinnin vaikutusalue ydinkeskustassa (200 m)

O Yhteys katuverkkoon hissilla (katkoviivalla viitteelliset kohteet)

Tampereen keskustan liikennejé

estelmasuunnitelma

Keskeiset huomiot

Helposti saavutettava alue ulottuu autokehan
ulkopuolelle Finlaysonin alueelle seka Tullin
alueelle, joten niiden kavelyn olosuhteita on
tarpeen kehittda maanalaisen pysakoinnin
laajentuessa.

Hissiyhteyksien turvallisuus ja mahdollinen
saansuojaan sijoittaminen parantaa
esteettomyytta ja kayttdkokemusta, kun kauppaan
paasee kuivin jaloin ja helposti lastenvaunuilla.
Tama vahvistaa kivijalkaliikkeiden asemaa
suhteessa kauppakeskuksiin.

Yli 200 metrin etaisyydella olevien kohteiden
saavutettavuutta kavellen voidaan parantaa
kehittamalla niille johtavia katutiloja mm.
Laukontorille Aleksis Kiven katua ja
Hameenpuistoon Hallituskatua, Kauppakatua,
Puutarhakatua.

Maanalaisen pysakoinnin taydentyessa ja
yhteenkytkeytyessa toisiinsa syntyy maanalaista
liikennettd, jonka turvallisuuteen pitaa kiinnittaa
erityista huomiota.




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

KESKUSTAN SAAVUTETTAVUUS 4/4

Saavutettavuus joukkoliikenteella

Tampereen keskustan saavutettavuus joukkoliikenteelld on
aiemmin vastannut autoliikenteen saavutettavuutta. Raitiotien
mydta saavutettavuus on parantunut huomattavasti ja tulee
edelleen paranemaan raitiotien laajentumisen mydéta. Raitiotie
Pirkkala-Linnainmaa parantaa Linnainmaan ja Pirkkalan suuntien
saavutettavuutta ja matka-aikaa. Lempaalan suunnalla nakyy
l&hijunaliikenteen vaikutus.

Bussiliikenteen kannalta saavutettavuudessa ei tapahdu
huomattavaa muutosta. Raitiotien lisaksi keskustan
saavutettavuus paranee lahijunaliikenteen, vaihtopysakkien ja
joukkoliikenneterminaalien kehittamisen myota. Osalla
matkustajista joukkoliikennematka muuttuu vaihdolliseksi tai
matka tehdaan osittain liityntaliikenteelld, mutta yleisesti
keskustaan paasy joukkoliikenteelld helpottuu ja nopeutuu.
Raideliikenteen ja liityntalilkenteen lisdantymisen myota
keskustaan asti jatkuvan bussiliikenteen linjojen maara vahenee,
mutta keskusta on myos tulevaisuudessa saavutettavissa bussilla.

Saavutettavuus pyoralla tai mikroliikkuen

Keskustan saavutettavuus pyora- ja mikroliikenteella

paranee kehitettavien pyoraliikenteen paareittien myota.
Erityisesti etelan suunta paranee huomattavasti Viinikanlahden ja
Ratinan suvannon uusien siltojen seka Tampereen valtatien
kehittamisen myota. Seudullinen paareitti keskustan lapi paranee
Puutarhakadulla ja on parantunut jo Rongankadulla. Keskustan
katujen kehittaminen kavelypainotteisina mahdollistaa
ajoratapydrailyn, mika mahdollistaa pyoralla kaikkien kohteiden ja
palveluiden mukavan ja vaivattoman saavuttamisen.
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Tietojen lahteet:
Nysse-aikataulut kevat 2023 (GTFS)
2040 Remix linjasto (GTFS)

VR henkiloliikenteen aikataulut kevat 2023 (GTFS)
Digiroad-tieverkko kevat 2023

Keskimaaraiset arkipdivan matka-ajat joukkoliikenteelld keskustan autokehdlle (Ratina,
Hameenpuisto, Rautatieasema, Satakunnansilta) nykytilanteessa ja vuonna 2040.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
VAIKUTUKSET YRITYKSIIN JA KATUTILAN HYODYNTAMISEEN

Pormestariohjelma: Keskustan elavoittamista jatkettava

tavoilla, jotka edesauttavat kaupunkilaisten kohtaamisia ja
yrittajyytta.

LJS:n visio: Keskustan liikennejarjestelma tukee
elinvoimaisen, monimuotoisen, viihtyisan seka kestavan
keskustan kehittamista. Kasvavassa kaupungissa keskustan
kadut mukautuvat monenlaiseen liikkumiseen ja
kayttotarkoitukseen. Selkea likkumisymparistd ja alykas
likennejarjestelma ohjaavat keskustassa likkujaa.

Elinvoima ja palvelut

Keskustan kokonaissaavutettavuus seka
keskustaympariston viihtyisyys ja turvallisuus paranevat,
mika turvaa palveluiden saavutettavuutta ja parantaa
elinkeinoelaman mahdollisuuksia. Keskustan
taydennysrakentaminen ja sen mukana vahvistuva
lahiostovoima on keskeista palveluiden
elinvoimaisuudelle.

Elamyksellinen ja viihtyisa katutila on keskustan
ulkopuolisia kohteita houkuttelevampi asiointiymparisto.
Ostosten teon ohella voidaan kokea kaupunkielamaa ja
kulttuuria. Keskustan kilpailukyky erityisesti ravintola- ja
viihdepalveluiden seka kivijalkakauppojen kannalta
paranee.

Pysakoéintipaikan I6ytaminen helpottuu

Pysakoinnin keskittaminen ja opastaminen keskitettyihin
pysakointilaitoksiin helpottaa keskustassa asiointia, kun
|6ytyy helposti saalta suojattu seka sujuvasti autoliikenteen
paareitteja pitkin saavutettava pysakdintipaikka. Keskustan
pysakaintijarjestelma parantaa keskustan houkuttelevuutta
automarketteihin nahden.

Pysakaointipaikkojen saatavuus nopealle pysakainnille
lahelld kohdetta paranee, koska lyhytaikainen
kadunvarsipysakointi ja progressiivinen hinnoittelu lisadavat
pysakodintipaikoilla vaihtuvuutta mika tehostaa paikkojen
kayttda. Rakennuksiin integroidut hissikuilut maanalaiseen
pysakadintiin hyodyttavat osaa yrityksista.

Kavelija on keskustan kuningas

Keskustassa kavellen liikkuvien maara on viime vuosina
kasvanut ja tulee edelleen kasvamaan. Turvallisempi ja
esteettomampi jalankulkuymparisto lisaa keskustan
houkuttelevuutta asiointikohteena. Ydinkeskustaan voi
hakeutua entista enemman kavelyyn tukeutuvia palveluita.

Kavellen liikkujien ostovoima on keskustassa merkittava.
Tampereen asiointitutkimuksen perusteella kavelyn osuus
on viidennes keskustan asiointimatkoista ja kavelijoiden
kertaostos on pieni, mutta koska asiointikdynteja on useita
suurin vuosikulutuksen maara kertyy kavelijoilla. Autolla
liikkujat kayvat harvemmin keskustassa, joten vaikka
kertaostos on suurempi pidemmalla aikavalilla autolla
lilkkujat tuovat vahiten liikevaihtoa.
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Joustoalue tukee yritysten toimintoja

Kavelypainotteisilla kaduilla mahdollistetaan laadukas
kaupunkiymparisto ja liilketoimintojen levittyminen
kadulle joustotilaan ja talla on merkitysta erityisesti
tapahtumien ja teemaviikkojen aikana. Liiketilojen
laajeneminen joustoalueelle luo varsinkin kesalla
miellyttavaa kaupunkiymparistda asiointiin ja
viihtymiseen. Lisaksi palvelut tulevat ohikulkijoille
paremmin nakyviksi.

Joustoalue mahdollistaa katuvihrean lisdaamisen, mika
osaltaan parantaa keskustan viihtyisyytta ja parantaa
mahdollisuuksia oleskeluun.

Keskeiset huomiot

Yhteistydlla ja huolellisella suunnittelulla voidaan
ottaa paikallisten yritysten, asukkaiden ja muiden
sidosryhmien tarpeet huomioon.




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
VAIKUTUKSET AUTOLIIKENTEESEEN

Kaupunkistrategia: Kestavien likkumismuotojen

kulkutapaosuus on noussut valtuustokauden loppuun
mennessa 5 prosenttiyksikkoa.

LJS:n tavoite: Kestavien kulkutapojen kayton lisaantyminen
tukee myos keskustan saavutettavuutta autolla. Keskustan
ohittava autoliikenne ohjataan valtakunnallisille paavaylille ja
Ratapihankadulle. Keskustaan saapuva autolilkenne
ohjataan padosin padkaduille, keskustan autokehalle

ja pysakaintilaitoksiin.

Liikenneverkon toimivuus

Keskustan liikenneverkon kuormitusta on tarkasteltu
Dynameg- liikennemallilla vuoden 2040
ennustetilanteessa. Maanalaisen pysakoinnin
tavoitetilannetta on verrattu tilanteeseen, jossa
maanalainen pysakdinti on nykyisen kaltainen. Mallinnus ei
ota huomioon kulkumuotosiirtymia, matkan maarapaikan
valinnan muutoksia tai pysakdinnin hinnoittelua.

Kulkutavan valintaan vaikuttavia tekijoita ovat keskustan
auto- ja joukkoliikennesaavutettavuuden paraneminen
seka kavelyn ja pyoraliikenteen paaverkon kehittaminen.
Kestavien kulkutapojen suosion kasvu parantaa
kokonaisuudessaan liikenneverkon toimivuutta.
Alyliikenteelld voidaan autoilijoille valittaa tietoa matka-
ajoista ja lilkenteen sujuvuudesta, mika voi lisaksi vaikuttaa
reitinvalintaan ja vahentaa ruuhkautumista.

Dynameg-mallinnuksen perusteella vuoden 2040
tilanteessa maanalaisen pysakoinnin tavoitetilanteen
mukainen kokonaisuus (n. 2700 ap) ajoyhteyksineen
vahentaa keskustan maanpaallisten katujen kuormitusta.
Vaikutus nakyy keskustan autokehadlla esimerkiksi
Satakunnankadulla, Lapintiellda, Hdmeenpuistossa,
Tampereen valtatielld, Naistenlahdenkadulla ja
Ratapihankadulla. Alemman katuverkon lapiajopaine
pienenee mm. Tampellassa. Tama parantaa kavelyn,
pyoradilyn ja joukkoliikenteen kehittamisen edellytyksia
keskustassa. Viinikankadun P-Hdmpin maanalainen
ajoyhteys vahentaa Tampereen valtatien liikennettd ja
vahentaa keskustan eteldosan kuormitusta.

Keskustan katuverkon hairidherkkyys vahenee.
Lilkenneverkon sujuvuus ja palvelutaso sailyy tarkastelun
perusteella riittavalla tasolla eika keskustan katuverkon
valityskyky ylity.
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Ydinkeskustan katujen jasentelyn vaihtoehtojen
valiset erot

Dynameg-mallinnuksen perusteella LJS:n
katuverkkovaihtoehtojen autoliikenteen sujuvuuserot
jaavat suhteellisen pieniksi. Vaihtoehto VEB ohjaa
autoliikennetta autokehalle voimakkaammin kuin VEA,
mika on katuverkon jasentelyn tavoitteiden mukaista.
Autoliikenteen sujuvuuden kannalta merkittavimmat
muutokset vaihtoehdossa VEB ovat suuremmat
liikennemaarat Rautatienkadulla Itsendisyydenkadun
ymparistossa seka Satakunnankadun ja
Hameenpuiston risteyksessa, jotka ovat kuormittuneita
jo nykyaan. Autoliikenteen ohjaaminen autokehalle
lisad vaihtoehdossa VEB kokonaisviivytysta
autoliikenteen nakdkulmasta hieman vaihtoehtoa VEA
enemman.

Lisatietoja Dynameqg-mallinnuksen tuloksista liitteissa 1
ja2.




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

VAIKUTUKSET PYSAKOINTIIN

Keskustan strateginen oyk: Maanalaisen
pysakointiverkoston toteuttamisen my®6ta hitaan liikkumisen
alueen kadunvarsien pysakdintipaikkoja vahennetaan.

Pormestariohjelma: Kunkun parkin kevytversio tulee
rakentaa nopeasti ja tavoitteena taytyy olla, ettd maanalainen
verkosto, ilman Amurin tunnelia, lapaisee koko Tampereen
keskustan.

LJS:n tavoite: Kadunvarsipysakaointipaikkoja on tarjolla
riittavasti lyhytaikaiseen asiointipysakaintiin,
liikkumisesteisten pysakointiin ja jakeluun.
Kadunvarsipysakoinnista vapautuva tila hyddynnetaan
kavelyyn, oleskeluun, kaupunkivinreaan seka pyora- ja
mikroliikenteen pysakaintiin.

Uudis- ja tdydennysrakentamien mahdollistuu

Pysakoinnin toteutus keskitetysti on tehokkaampaa ja
maanpaallista tilaa vapautuu muuhun kayttéon. Autojen
pintapysakadinnin ja kansipysakdinnin vaheneminen lisaa
korttelien viihtyisyytta ja tonttipihojen monipuolista
kayttoa esim. hulevesien kasittelyyn ja isojen seka
pitkaikaisten puiden istuttamiseen.

Pysakointipaikkojen kokonaismaara tulee sailymaan
nykytasolla maankayton tehostumisesta huolimatta.
Tama johtuu siita, etta taydennysrakentamisen uudet
paikat on keskitetty yhteiskayttoisiin pysakaointilaitoksiin.

Asukkaiden autopaikat sijoittuvat nykyista useammin
yhteiskayttoisiin pysakaintilaitoksiin, mika nostaa
pysakdinnin hintaa, mutta parantaa laatutasoa ja
mahdollistaa tehokkaamman taydennysrakentamisen.
Viihtyisassa ymparistossa hyvaksyttava kavelyetaisyys
pysakdinnista palvelun luokse pitenee.

Pysakoinnin dlykas hallinta tehostaa kayttoa

Maanalaisen pysakdinnin rakentaminen on kallista, mutta
kayttd helppoa. Samalla toteutettavat alykkaat
pysakdinnin ohjausjarjestelmat optimoivat liikkenteen
kulkua ja vahentavat paastoja. Pysakdinnin ohjaaminen
reaaliaikaisesti auttaa pysakdintipaikan loytamista,
vahentaa paikkojen etsimiseen kuluvaa aikaa ja parantaa
liikenteen sujuvuutta. Samalla pysakointi tehostuu eika
paikkatarve ole niin suuri. Reaaliaikainen liikennetiedotus
mahdollistaa optimaalisen reitinvalinnan ja vahentaa
ruuhkia. Sahkdiset pysakoinnin maksujarjestelmat tekevat
pysakdinnista katevaa ja nopeaa.
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Maanalainen pysakéinti edellyttda uusia ajoyhteyksia

Maanalainen pysakointi edellyttaa uusien sisaanajojen
rakentamista, silla nykyisten Rongankadulla ja
Pakkahuoneenaukiolla sijaitsevien liittymien valityskyky
on rajallinen. Maanalaiseen pysakaointiin toteutettavat
useammat uudet ajoyhteydet helpottavat nykyisten
ajoyhteyksien kuormitusta, vahentavat ydinkeskustan
katujen lapiajon tarvetta mm. autokehan sisapuolella ja
tuovat jarjestelmaan joustavuutta. Uusi maanalaisen
pysakdinnin ajoyhteys Kuninkaankadulla lisaa
autoliikennetta lantisen keskustan alueella. Laukontorin
kohdalla ajoyhteys saattaa lisata lapiajon maaraa.

Keskeiset huomiot

Suunnitelman mukainen pysakadintijarjestelma
edellyttaa maaratietoista, kestavaan
liikennejarjestelmaan tahtaavaa poliittista
paatdksentekoa.




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
VAIKUTUKSET HUOLTO- JA JAKELULIIKENTEESEEN

Kaupunkistrategia: Luomme yrittdjille ja yrityksille parhaat

puitteet onnistua.

LJS:n tavoite: Keskustaan toteutetaan maanalainen
pysakointiverkosto, jota hyddynnetaan myos citylogistiikkaan
ja huoltoon. Kadunvarsipysakaintipaikkoja on tarjolla
riittavasti lyhytaikaiseen asiointipysakaintiin,
liikkumisesteisten pysakaintiin ja jakeluun.

Pysakoinnin keskittaminen parantaa huollon ja
tavaraliikenteen olosuhteita

Yritysten ndkokulmasta huolto- ja tavaraliikenteen
toimivuus on keskeista. Huolto- ja tavaraliikenne
mahdollistetaan edelleen kaikilla kaduilla.
Kadunvarsipysakodinnin muuttuminen
lyhytkestoisemmaksi hitaan liikkumisen alueella parantaa
huolto- ja tavaraliikenteen pysakdinnin mahdollisuuksia.
Pysakaointipaikkaa etsivien autojen maara on pienempi,
mika helpottaa huolto- ja tavaraliikennetta. Myos
maanalaista pysakdintia voidaan kayttaa huolto- ja
tavaraliikenteeseen, mikali se otetaan huomioon
tarkemmassa suunnittelussa.

Kuormauspaikat tehostavat lastaustoimintaa

Kavelykaduilla tai kavelypainotteisilla kaduilla pysakoidyt
huoltoautot heikentavat viihtyisyytta ja aiheuttavat
turvattomuutta muille kayttajille (kavelijat, pyoralla seka
mikroliikkuen kulkevat). Huolto- ja tavaraliikenteelle
jarjestettavat kuormauspaikat mahdollistavat
varmemman purun ja lastauksen ja estavat
hallitsematonta lastaustoimintaa. Kevytjakelulle,
esimerkiksi sahkdavusteisille tavarapyorille, osoitettavat
lastaus- ja purkupaikat vahentavat jakeluautojen
ajosuoritetta ja vapauttavat tilaa muuhun kayttoon, silla
tilantarve on vahaisempi.

Sahkoéinen ja pienjakelu kasvaa keskustan alueella

Kaupunki ohjaa jakelua tapahtumaan entista enemman
sahkaisella ja pienemmalla kalustolla. Sahkoiset
ajoneuvot ja pienkalusto vahentavat padstoja ja vaativat
vahemman tilaa. Pienempien kuljetusyksikoiden
liikkuminen katutilassa on ketterampaa. Kaupunkijakelun
informaatiojarjestelma ja alykas paikan varaaminen
helpottaa tiedonsaantia lastaus- ja purkupaikoista seka
niiden varaustilanteesta vahentaen jakeluautojen
ajosuoritetta.

Sahkdisen kaupan kasvun myota kuluttajien
lahinoutopisteiden tarve kasvaa. Noutopisteiden tulisi
sijaita Iahella asukkaita, mutta helposti tavaraliikenteen
saavutettavissa.
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Kuluttajien palveluiden monipuolistuminen nakyy
keskustassa

Suoraan kuluttajille tapahtuva jakelu kasvaa
tulevaisuudessa, kun sahkoinen asiointi lisaantyy. Tama
tarkoittaa, etta keskustassa on tarvetta
pakettiautomaateille tai paivittaistavaraostosten
jakelupisteille. My6s jakamistalouden toiminnoille mm.
ruokalaheteille tarvitaan tilaa ravintoloiden laheisyydesta,
jotta pysakoidyt ajoneuvot eivat tuki kulkureitteja.

Keskeiset huomiot

Maanalaista pysakointia voidaan hyddyntaa tavara-
ja huoltoliikenteeseen
taydennysrakentamiskohteissa, mikali ratkaisut
mahdollistetaan suunnitteluvaiheessa.




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
VAIKUTUKSET JOUKKOLIIKENTEESEEN

Pormestariohjelma: Kaupungin ja seudun
likennejarjestelmassa tulee nakya kestavyys ja kulkumuoto-
osuuksien kehittyminen kohti kestavia kulkumuotoja MAL-
sopimuksen mukaisesti.

Suorat, sujuvat, bussiyhteydet keskustaan ja keskustasta ovat
edelleen tarkedssa asemassa monien asuinalueiden
kulkuyhteyksina. My6skin toimivia liityntapysakainti-
mahdollisuuksia on kehitettava.

LJS:n tavoite: Keskustassa kulkumuodosta toiseen
vaihtaminen on helppoa. Raitiotien seudullinen
laajeneminen, kehittyva lahijunaliikenne ja runkobussilinjat
mahdollistavat joukkoliikenteelld keskustaan saapumisen
helposti ja nopeasti. Raitiotie on Himeenkadulla ensisijainen
joukkoliikennemuoto. Bussilikenne muilla keskustan kaduilla
varmistaa joukkoliikenteen saavutettavuuden. Asemakeskus
on laadukas likkumisen solmukohta ja portti maailmalle.
Joukkoliikenteen terminaalit ja uudet liikkkumis- ja digipalvelut
mahdollistavat helpot ja esteettomat vaihdot kulkumuotojen
valilla.

Raitiotie kytkee uusia alueita paremmin keskustaan

Joukkoliikenteen kannalta keskeiset vaikutukset liittyvat
raitiotien laajenemiseen ja keskustan parempaan
saavutettavuuteen uusien, tdydennysrakennettavien ja
nykyisten asuinalueiden kannalta. Tehokas
joukkoliikennejarjestelma mahdollistaa kestavan kasvun.
Keskustan liikennejarjestelman kannalta keskeista on
terminaalien ja rautatieaseman ympariston kehittaminen
vastaanottamaan kasvava matkustajamaara.

Keskittamalla kulkutavasta toiseen vaihtamista yhteen
paikkaan saastetaan matkustajien aikaa ja helpotetaan
vaihtotapahtumaa. Keskustorin ja linja-autoaseman
terminaalissa seka rautatieasemalla voidaan tarjota
paremmin matkustajien palveluita kuten odotustiloja, WC-
tiloja, kauppoja, kahviloita ja ravintoloita, mika parantaa
matkustuskokemusta ja odottelu on mukavampaa.
Terminaalit ovat hyvin valaistuja ja odottelu tuntuu
turvalliselta. Talla on erityisesti merkitysta sellaisille
vaestoryhmille, joiden pitaa liikkkua esim. vuorotoihin
yodaikaan. Terminaaleissa ja vaihtopysakeillda mahdollinen
katulammitys lisaa esteettomyytta.
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Vaihtopysakeilla laadukas vaihto bussista ratikkaan

Raitiotien my6ta suoria bussiyhteyksia keskustaan
muuttuu vaihdollisiksi. Osa bussilinjoista kiertaa
keskustan autokehaa pitkin. Vaihtopysakkien
kehittaminen ja ratikasta bussiin vaihtamisen
sujuvoittaminen mahdollistaa sujuvan keskustaan paasyn
myds tulevaisuudessa. Bussilla keskustaan saakka
tulevien kannalta olosuhteet eivat parane nykytilanteesta
ilman huomattavia joukkoliikenteen etuisuuksien
lisaamisia.

Liityntapysakaéinti

Liityntapysakointi mahdollistaa autolla liikkkumisen
tehokkaan joukkoliikennepalvelun dareen ja edelleen
keskustaan. Liityntapysakointia kehittamalla vahennetaan
keskustan ja sisaantulovaylien ruuhkautumista ja
paastoja seka vahennetaan autopaikkojen kysyntaa.

Keskeiset huomiot

Autokehalla on varmistettava bussiliikenteen
toimivuus, silla busseja siirtyy Hdmeenkadulta
raitiotien laajentuessa autokehalle.
Kavelypainotteisia katuja pitkin kuljetaan
autokehan bussipysakeilta keskustaan.




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

VAIKUTUKSET KAVELYYN

Pormestariohjelma: Keskustan viihtyvyyteen, elavyyteen,
turvallisuuteen ja kaupunkivihreaan liittyvia toimenpiteita

tulee vieda eteenpain lapi koko valtuustokauden. Kavelyn
mahdollisuuksia kaupungissa on edistettava.

LJS:n tavoite: Kavelykeskustaa kehitetaan elamyksellisena ja
viihtyisana ymparivuotisena kokonaisuutena. Kavelyreitit
muodostavat virikkeellisen, katkeamattoman ja loogisen
verkoston. Kavellen likkuminen koetaan turvalliseksi ja
esteettdmaksi.

Eldva keskusta lisaa kavelyn ja oleskelun maaraa

Tampereen keskusta muodostaa viihtyisan,
elamyksellisen ja ymparivuotisen oleskelun ja asioinnin
kohteen. Kavelyn paareitit ja kavelypainotteiset kadut
parantavat keskustan kohteiden valisten kavely-
yhteyksien laatua ja houkuttelevat kavelemaan keskustan
sisdisia matkoja.

Autokehan sisapuolella katuymparistd on miellyttavampi
ja aanimaailma hiljaisempi. Viihtyisassa kaupunkitilassa
oleskelun maara lisdantyy. Katujen joustotila mahdollistaa
katutilan hyddyntamisen monipuolisesti erilaisiin kavelya
ja oleskelua tukeviin toimintoihin.

Keskustassa kavelyn maara kasvaa joukkoliikenteen
kayton, maanalaisen pysakoinnin ja keskustan
taydennysrakentamisen myota. Keskustan katuja ja
paareitteja kehittamalla mahdollistetaan kasvava
kavelijoiden maara.

Keskustan rooli tulee vahvistumaan tapahtumapaikkana
ja vapaa-ajanvietossa, joten kavelysiirtymisten lisaksi
my0s keskustassa oleskelu seka ymparistosta ja
kaupunkitilasta nautiskeleminen eli "flaneeraus” tulee
lisadntymaan. Kavelypainotteisten katujen toteuttaminen
tukee kaikilla aisteilla koettavaa ja elamyksellista
kaupunkitilaa.

Kavelija on eri kulkumuodoista alttein saatilan vaihteluille;
viimalle ja paahteelle. Kaupunkivihrean lisaaminen
kavelypainotteisille kaduille tasaa pienilmastoa, tekee
kaduilla liilkkumisesta miellyttdvampaa ymparivuotisesti ja
eri saatiloissa.

estelmasuunnitelma

Tampereen keskustan liikennejé

Kavelyn turvallisuus ja esteettomyys paranee

Kavelypainotteisten katujen suunnitteluratkaisut
alentavat autoliikenteen ajonopeuksia. Tama vahentaa
onnettomuuksien todennakdisyytta ja vakavuutta seka
lisaa kavelijoiden turvallisuutta. Alhaiset nopeudet myos
parantavat autojen ja kavelijoiden valista vuorovaikutusta
ja lisdavat sita kautta liikenneturvallisuutta ja riskitilanteet
on helpompi ennakoida etukateen.

Kadun ylittaminen helpottuu ja on turvallisempaa, kun
ylitettava matka lyhenee ajoratojen kaventuessa.

Jalankululle on enemman tilaa kaytdssa, mika tekee
kavelysta helpompaa ja esteettdomampaa. Turvallisemmat
pyoradilyolosuhteet ajoradalla ja jalkakaytavan ajoradasta
poikkeava materiaali vahentavat jalkakaytavalla pyorailyn
houkuttelevuutta ja lisddvat kavelyn turvallisuutta ja
esteettomyytta. Joustoalueelle sijoitetut pyora- ja
mikroliikenteen pysakdintipaikat seka yritysten
mainostelineet parantavat esteettdmyytta.

Alyliikenteen tarjoamat mahdollisuudet tukevat keskustan
likenneymparistdn turvallisuutta.




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
VAIKUTUKSET PYORA- JA MIKROLIIKENTEESEEN

Pormestariohjelma: Pyorailyn mahdollisuuksia
kaupungissa on edistettava. Myos ymparivuotisesta,
olemassa olevan pydratieverkoston laadukkaasta hoidosta ja

jatkuvasta kayttokuntoisuudesta pitaa huolehtia. Reitteja ja
pyorailyn baanaverkostoa on tarkasteltava riittdvan isoina
kokonaisuuksina.

LJS:n tavoite: Pydraliikenteen paareitit mahdollistavat
sujuvan saapumisen ja likkumisen keskustassa. Keskustan
ohittava pyoraliikenne kayttaa pyoralikenteen seudullisia
paareitteja. Liilkenneymparistd ja olosuhteet houkuttelevat
ymparivuotiseen likkumiseen. Pyora- ja mikroliikenne on
selkeasti eroteltu jalankulusta. Pyoraliikenteen reitit
muodostavat jatkuvan ja loogisen verkoston. Pyora- ja
mikroliilkenne ajoradalla on turvallista ja houkuttelevaa
keskustan hitaan likkumisen alueella, silla autojen maara on
vahainen ja ajonopeudet alhaisia. Keskustassa on riittavasti
toimivia ja turvallisia pysakointipaikkoja pyorille ja
mikroliikkumiselle.

Reittien verkosto ja loogisuus sekd ymparivuotisuus

Keskustassa paareittien kehittaminen lisaa
pyoraliikenteen reittien jatkuvuutta, sujuvuutta ja
loogisuutta. Keskustan lansiosan paareittien kehittaminen
parantaa yhteyksia keskustan etela- ja pohjoisosan valilla.

Ajoradalle sijoitettu pyora- ja mikroliikenne koko
keskustan alueella tekee reiteista jatkuvia ja sujuvia, kun

vaylatyyppi jatkuu samana koko alueella eika
puolenvaihtoja tarvita.

Talvikunnossapito on yksinkertaisempaa pyoraliikenteen
sijoittuessa ajoradalle. Pyoralla liikkumisen sujuvuus
edellyttaa kuitenkin laadukasta talvihoitoa keskustan
kaduilla. Ajoradalla pyoéraliikenne on autoja alttiimpi
lumen, jaan, sohjon ja polanteiden vaikutuksille.

Elavampi kaupunkikeskusta tapahtumineen houkuttelee
pyoralla ja mikroliikenteella kulkijoita, joten niiden maara
voi lisaantya huomattavasti nykyisesta. Tampereen
asiointitutkimuksen mukaan pyoraliikenteen osuus
kokonaiskulutuksesta on suurimmillaan tapahtumissa.

Pyéraliikenteen tavoiteltava kulkutapaosuus tarkoittaisi
pyoraliikenteen maaran kaksinkertaistamista.
Suunnitelma mahdollistaa pyorailijamaarien kasvun
laatutason noston ja pyorapysakoéinnin kehittamisen
myota. Paareittien kehittdminen lisaa pyoraliikenteen
houkuttelevuutta keskustassa ja osaltaan tukee
tavoitteen saavuttamista.

Turvallinen liikkuminen ja pysdkointi keskustassa

Pydra- ja mikroliikenne erotellaan jalankulusta
kaytannossa koko keskustan alueella puistossa kulkevia
reitteja lukuun ottamatta. Tama parantaa pyorailyn
sujuvuutta seka samalla jalankulun turvallisuutta ja
esteettomyytta.
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Kavelypainotteiset kadut hidastavat ajonopeuksia, mika
lisaa pyoraliikenteen turvallisuutta. Ajoradan jakaessaan
auto-, pyora- ja mikroliikenteen valinen vuorovaikutus
lisaantyy, mika parantaa turvallisuuden tunnetta
erityisesti pyoéramaarien kasvaessa.

Joustoalueet mahdollistavat py6rien ja mikroliikkumisen
pysakdinnin kehittdmisen Iahella asiointikohdetta. Eri
puolille keskustaa sijoitetuissa keskitetyissa
pyorapysakadintilaitoksissa on turvallista pysakoida pyora.
Keskustan pyorapysakoinnin kehittaminen on edellytys
keskustan liikkumisen muutoksille kohti kestavampia
kulkutapoja. Laadukas pyorapysakainti lisaa pyoralla
tapahtuvaa asiointia.

Keskeiset huomiot

Talviolosuhteissa pydraliikenteen kannalta on
keskeista pitaa eniten kaytettyjen pyoraliikenteen
reittien ajoradat ajokelpoisina, hyvin
kunnossapidettyina ja polanteettomina. Tama
patee myods pydrapysakoinnin talvikunnossapitoon.

Pyoraliikenteen turvallinen liikkuminen ajoradalla
edellyttaa autoliikenteen ajonopeuksien
sovittamista pyoraliikenteen nopeuksiin.

Ymmarrys mikroliikenteen paikasta katutilassa
edellyttaa viestintaa ja kampanjoita.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

TUNNISTETUT RISKIT

LOVETTS

Vaestonkehitys tavoitteen mukainen (300 000 asukasta)
Energian hinnassa ei suuria muutoksia

Tyonteko perustuu paaosin lasndoloon

Vapaa-aikaa ja asiointia tehdaan paikan paalla

Ei merkittavia edistysaskelia liikenteen automaatiossa

Vaestd on kasvanut selvasti ennakoitua enemman (yli 300 000
asukasta).

Energian hinta on noussut merkittavasti

Digitalisaatio on merkittava elamaan vaikuttava tekija, ja lahes
kaikki on mahdollista hoitaa kotoa kasin etana

Liikkuminen perustuu jaettuihin liikkumispalveluihin ja
henkildautoilun maara on vahentynyt tuntuvasti.

Kaytdssa on autonomisia robottibusseja ja kaupunkilogistiikka
on pitkalle automatisoitua.

Asukasluku on jaanyt alle 300 000, silla tydnteon tavaksi
vakiintunut etatyo on johtanut kasvaneeseen oman tilan
tarpeeseen. Ymparyskunnat kasvavat.

Tyota tehdaan, vapaa-aikaa vietetadn ja asiointia hoidetaan
seka etana etta paikan paalla.

Keskusta on menettanyt merkitystaan ja kehitys painottunut
aluekeskuksiin.

Hajautunut kaupunkirakenne ja energian alhainen hinta
tekevat henkildautoilusta suosittua, ja joukkoliikenne ei pysty
kilpailemaan sen kanssa runkolinjastoa lukuun ottamatta.

Tampereen liikenteen tulevaisuuden skenaariot (2022) -taustaselvityksessa tutkittiin kolmea eri

skenaariota, joissa muuttujina olivat vaestonkehitys, energian hinta, tydnteko, vapaa-aika, asiointi seka

omistajuus / palveluistuminen / automaatio. Seuraavassa on peilattu skenaarioissa tunnistettuja
vaikutuksia lilkennejarjestelmasuunnitelmassa esitettyihin toimenpiteisiin.

Vaikutukset

Paljon painetta keskustan katutilalle -> joustavuus korostuu.
Solmupisteiden rooli korostuu.
Kavelyn, mikroliikkumisen ja oleskelun rooli korostuvat

Pyoraliikenteessa keskustaan suuntautuvien paareittien
merkitys kasvaa.

Lisaantyvat tapahtumat keskustassa tukevat laajan
kavelypainotteisen keskustan kehittamista.

Merkittavasti jakelua keskustassa.

Energian korkea hinta hillitsee yksityisautoilua. Ruuhkat
tasoittuvat, autoliikenne keskustassa vahenee

Keskustassa liikutaan paljon kavellen, pyoéralla ja
mikroliikkumisvalinein. Naiden tilantarve katutilassa kasvaa.

Paljon autonomista liilkennetta

Kaupan merkitys keskustassa vahenee. Keskustan
palvelutarjonta yksipuolistuu ja vapaa-ajan vietto korostuu.

Keskustan ikarakenne vanhenee, esteettomien katutilojen
tarve kasvaa

Keskustan liikennepaine vahenee, mutta henkildautoa
kaytetaan muualla kaupungissa paljon alhaisen energiahinnan
vuoksi

Keskusta-alue kehittyy rajoitetummin.

Pysakaointipaikkojen tarve keskustassa vahenee - keskitettyjen
pysakadintilaitosten rakentaminen tyrehtyy

Raideliikenteen (ml. raitiotie) investoinnit voivat tyrehtya

Katujen ja pysakointijarjestelman kehittaminen tapahtuu
oletettua suppeammalla alueella

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma

Riskit

Investoinnit liikennejarjestelmaan eivat ole riittavia tai jaavat
jalkeen lisaantyvan asukasmaaran kehityksesta, jolloin LJS:ssa
asetettuihin tavoitteisiin ei paasta.

Keskustan autoliikenne ruuhkautuu, mikali kestaviin
kulkumuotoihin ei tapahdu siirtymaa tarpeeksi.

Katutilan ruuhkautuminen mm. jakeluliikenteesta. LJS:n tyon
aikana kaydyissa keskusteluissa ei oltu valmiita rajoittamaan
jakeluliikennetta.

Mahdolliset tapahtumat ja kasvava ravintolatarjonta saattavat
heikentaa keskustan asukkaiden turvallisuudentunnetta

Uudet liikkumismuodot luovat turvattomuutta ja haastetta
katutilan kaytolle

Infrainvestoinnit keskustassa eivat toteudu ja vievat pohjaa
pois LJS:n tavoitteilta, jotka perustuvat pitkalti maanalaisen
pysakointijarjestelman kehittamiseen

Lantinen keskusta ei kehity -> Kunkun parkki seka katujen
kehittaminen ei etene suunnitellusti

Suuret infrainvestoinnit keskustassa eivat toteudu ja vievat
pohjaa pois LJS:n tavoitteilta, jotka perustuvat pitkalti
maanalaisen pysakdintijarjestelman kehittamiseen
Raideliikenteeseen perustuva joukkoliikennejarjestelma
toteutuu suunniteltua suppeampana, minka myota
bussiliikenteen rooli on merkittava. Samalla menetetaan
raitiotiejarjestelman mahdollistamat muutokset mm.
Hameenkadulla seka Rautatieasemalla.
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JATKOSUUNNITTELU
JATKOSUUNNITTELUN OHJELMOINTI

Ydinkeskustan katujen jasentelyn vaihtoehdot toimivat jatkosuunnittelun pohjana.
Valittava vaihtoehto tarkentuu jatkosuunnittelussa. Tarkemmat katukohtaiset
kuvaukset on esitetty sivuilla 47-49.

Toteuttaminen kytketaan osaksi muuta kaupunkikehitysta.

Keskustan katuverkon kehittaminen jatkuu katu- tai aluekohtaisina yleissuunnitelmina.
Yleissuunnitelmien yhteydessa kdydaan aktiivista vuoropuhelua keskustan liike-elaman,
asukkaiden ja paatoksentekijoiden kanssa. Vuoropuheluun esitetaan perustettavaksi
keskustafoorumi, johon kutsutaan sidosryhmat osallisiksi.

Kdynnissa olevat merkittavimmat suunnitelmat

Hatanpaan valtatie (Pirkkalan raitiotien osuus)
Hampin parkin ajoyhteys Viinikankadulla
Puutarhakatu

Patosilta ja Valssipadonraitti

Ratapihankatu

Rautatienkatu

Yleissuunnittelun ohjelmointi (seuraavat 3 vuotta)

2025
Hallituskadun yleissuunnitelma
Ratinan suvannon uusi pyoraliikenteen ja jalankulun silta

Tuomiokirkonkadun ja Kyttalan muiden katujen alueellinen
yleissuunnitelma

Kuninkaankadun alueellinen yleissuunnitelma valilla Hdimeenkatu -
Satakunnankatu

Linja-autoasema

Aleksis Kiven kadun alueellinen yleissuunnitelma valilla Hdmeenkatu -
Laukontori

% TAMPERE Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma Al



JATKOSUUNNITTELU
SEURANTA

Liikennejarjestelman toteutumista seurataan
likennetoimikunnassa vuosittain. Taman suunnitelman
tavoitteita ja niiden pohjalta muodostettuja seurantamittareita
voidaan hyodyntaa toteutumisen seurannassa.

Lahtdtilanteena pidetaan vuotta 2024. Lahtétilannetta
arvioidaan liikkennevaloasteikolla, mikali numeerista tietoa ei ole
saatavissa. Ensimmainen varsinainen arviointi tehdaan vuonna
2025, jolloin my6s seurantamittarit tarkentuvat.

Tampereen keskustan liikkumis- ja pysdkoéinti-indeksit
(vuosi 2019=100)
300

250 Q

== Joukko-
liikenne
200 == Auto-
pysakainti
150 ﬁ == Auto-
liikenne
iy ——Kavely
100 — '%-:
> e
O% == Pyori-
50 liikenne
0
2019 2020 2021 2022 2023

Keskustan asiointitutkimus 2024

Keskustassa
liikutaan
jalankulkijoiden
ehdoilla

Keskusta on
seudullisen
joukkoliikennejérjes
telman sydéan

Keskustan kohteet ja
palvelut ovat
saavutettavissa
pyoéralla ja
mikroliikkuen

Autoliikenteen
sujuvuus edellyttaa
uudenlaista
ajattelua

Keskustan
pysakointia hallitaan
kokonaisvaltaisesti

Kavelypainotteisten katujen, kavelykatujen tai
kavelyn paareittien toteutuminen

Kavelijoiden osuus keskustan
kokonaisostovoimasta

Tyytyvaisyys ydinkeskustan kehittamiseen

Ratahankkeiden seka solmupisteisiin tai
vaihtopysakkeihin liittyvien toimenpiteiden
toteutuminen

Joukkoliikennematkustajien tyytyvaisyys
Tyytyvaisyys joukkoliikenteen toimivuuteen

Pyodraliikenteen paareittien tavoiteverkon
laatutason mukaan rakentuneet kilometrit (km)
ja osuus (%) keskustan alueella

Kaksisuuntainen pyoraily yksisuuntaisilla
kaduilla (km)

Pydrien ja sahkdpotkulautojen
pysakointipaikkojen maara keskustassa
(kadunvarsi/keskitetty pyorapysakainti)

Autoliikenteen sujuvuus keskustassa
Tyytyvaisyys autoliikenteen olosuhteisiin
keskustaan saavuttaessa

Pysakoinnin maara keskustassa
Pysakoinnin alyratkaisujen kehittaminen

Lastauspaikkojen toteuttaminen

Laadullinen arviointi

Keskustan asiointitutkimus
Uusi mittari

Laadullinen arviointi
Lahijunamatkustajien maaran kehitys (Nysse)

Nyssen ja TRO:n asiakastutkimukset
Liikennebarometri

Pyoraliikenteen kehittdmisohjelman
seurantamittarin sovellus

Pyoraliikenteen kehittamisohjelman
seurantamittarin sovellus

Uusi mittari

Sujuvuusraportti
Liikennebarometri

Keskustan pysakaointi-indeksi
Laadullinen arviointi

Laadullinen arviointi

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma
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LIITTEET

LIITE 1 Kunkun parkin vaikutukset ajoneuvoliikenteen toimivuuteen, WSP 9.4.2024

LIITE 2 LJS Keskustan katuverkko, lilkkenteen toimivuusvaikutukset, WSP 9.4.2024
(Hallituskatu on molemmissa tutkituissa vaihtoehdoissa 1-suuntainen)

LIITE 3 Luettelo hankkeessa mukana olleista sidosryhmista

Muut taustamateriaalit

Pohjoismaiset esimerkkikohteet

Katutilakyselyn tulosraportti

Katutilaty6pajan muistio 19.9.2023

Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman verkkokysely, tulosraportti 2023
Keskustan liikennejarjestelmasuunnittelun verkkotyépajan muistio 9.5.2023
Keskustan liikennejarjestelman suunnittelun tyépajan muistio 8.2.2023
Keskustan joukkoliikenneterminaalit

Tampereen liikenteen tulevaisuuden skenaariot (2022)

Tampereen pysakdinninopastuksen kehittdminen ja laajentaminen

* TAMPERE Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma


https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-08/TRE-Keskustan-LJS-Pohjoismaiset-kohteet.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-10/katutilakyselyn_tulosraportti_11-10-2023_saavutettava.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-10/katutilatyopajan_19-09-2023_muistio.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-06/Verkkokyselyn%20tulosraportti%20%283%29.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-06/Verkkoty%C3%B6pajan%209-5-2023%20muistio.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-03/Tavoitety%C3%B6pajan_8-2-2023_muistio.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-09/Joukkoliikenneterminaaliselvitys-saavutettava.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-08/Liikenteentulevaisuus_raportti_luonnos15.11.2022.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Tampereen-p-opastus_loppuraportti_2021-06-23_1.pdf

SANASTO

Hubi on liikenteellinen keskus, jossa useat eri kulkumuodot yhdistyvat. Hubeilla on
vahva julkinen liikenne ja suuret, saanndlliset kavijamaarat.

Kaupunkilogistiikka on erilaisten tavaroiden ja materiaalien jakelua ja kerdilya
yrityksille ja kotitalouksille kaupunkiymparistossa.

Kulkutapaosuus on eri likkumismuodoilla (kavely, pyoraily, henkildauto, julkiset
likennevalineet) tehtyjen matkojen osuus (%) joko matkojen maarasta (kpl) tai
suoritteesta (km).

Matkaketju on eri kulkumuotojen yhdistamista kokonaisuudeksi, jossa
kulkutavan vaihto on sujuvaa.

Mikroliikkumisella tarkoitetaan kokoelmaa pienia, yleensa kevyita kulkuvalineita,
kuten polkupydria ja sahkdpotkulautoja.

Runkolinjalla tarkoitetaan joukkoliikenteen linjaa, jolla on paljon matkustajia,
tavanomaista tiheampi vuorovali ja erilaisia joukkoliikennetta nopeuttavia
ratkaisuja.

Seudullinen paavayla palvelee seudullista ja kaupungin sisaista likennetta
kaupungin eri alueiden valilla. Nopeusrajoitus vaylalla on 50-60 km/h. Uusia
tonttiliittymia tai pysakointia vaylalla ei sallita. Pyoraliikenne tapahtuu omalla
vaylalla. Likenteen nopeus ja sujuvuus, katujen selkeys seka tekninen laatu ovat
tarkeita.

Padkokoojakatu on kaupungin osa-alueen sisaista liikennetta ja alueen yhteyksia
paatieverkkoon palveleva katy, jolta pitkamatkainen liikenne pyritaan poistamaan
ja jonka nopeusrajoitus on yleensa 40-50 km/h. Linja-autopysakit suunnitellaan
levennyksina ja kavely- ja pyoraliikenne tapahtuu omalla vaylalla.

Paikallinen kokoojakatu on kaupunginosan sisaista likennetta palveleva katu,
joka yhdistaa tonttikadut seudullisiin paavayliin tai paakokoojakatuihin ja jonka
nopeusrajoitus on yleensa 30-40 km/h. Mitoitus perustuu ymparistdon seka
liikenneturvallisuuteen. Normaalilahtokohtana on katuy, jolla rakenteellisin keinoin
pidetaan nopeudet suunnitellulla tasolla.

Tavoiteverkko linjaa likenteen suunnitteluperiaatteet erilaisissa
likkumisymparistoissa ja antaa suosituksia tavoitteellisista likennejarjestelyista
mm. kavely- ja pyorailyreittien osalta.

Tonttikatu palvelee alimman tason katuyhteytena ja likennemaarat ovat vahaisia.
Lisaksi alhainen nopeustaso mahdollistaa eri kulkumuotojen turvallisen yhteiselon
samassa tilassa. Nopeusrajoitus tonttikaduilla on yleensa 30-40 km/h poislukien
teollisuusalueet. Linja-autopysakit suunnitellaan joko hidastepysakkeina tai
ajoratapysakkeind. Pyoraliikenne tapahtuu ajoradalla ja jalankulku joko
jalkakaytavalla tai ajoradalla. Mitoitukset perustuvat liikenneturvallisuuteen ja
ympariston viihtyisyyteen.

Velvoitepaikka on asemakaavassa maaratty pysakointipaikan
rakentamisvelvoite, joka maaraytyy kerrosnelidmetrien maaran mukaan.

Alyliikenne on sujuvuuden ja turvallisuuden parantamista lykkaasti tieto- ja
viestintatekniikan avulla.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma
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Tyon lahtokohdat

Tassa tyossa on tarkasteltu, miten Kunkunparkki ja siihen liittyvien maanalaisten
yhteyksien toteuttaminen vaikuttaa ajoneuvoliikenteen liikennevirtoihin, toimivuuteen ja
saavutettavuuteen keskustassa.

Tampereen keskustasta on aikaisemmin laadittu ajoneuvoliikenteen toimivuuden
tarkasteluun tarkoitettu Dynameq-simulointimalli, jota kaytettiin Kunkunparkin ja
maanalaisten yhteyksien liikennevaikutusten arviointiin. Malli on laadittu vuoden 2022 ja
vuoden 2040 verkkokuvausten ja liikenne-ennusteiden perusteella. Liikenne-ennuste
huomioi koko Tampereen seudun maankayton kasvun ja Tampereen kaupungissa
yleiskaavan mukaisen maankaytén vuoteen 2040.

Tyon on laatinut WSP Finland Oy:ssa Samuli Kyytsdnen, Riku Nevala, Abdulrahman Al-
Metwali. Tilaajana on Tampereen kaupunki ja tyota on ohjannut Ari Vandell, Katja
Seimel3a, ja Timo Seimela
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Liikenneverkon muutokset

Vertailuvaihtoehto (Ei kunkunparkkia -skenaario):

2040 perusverkossa on mukana P-Hampin
laajennus ja uusi ajoyhteys pysakointiin
Viinikankadulta. Muita maanalaisia
pysakdintiyhteyksia ei ole mukana.

Hankevaihtoehto (Kunkunparkki -skenaario):
Tarkastellussa skenaariossa vertailuvaihtoehtoon
on lisatty Kunkunparkki (1700 autopaikkaa),
maanalainen ajoyhteys Rantatunnelista
Kunkunparkkiin, ajoyhteys Kuninkaankadulta
Kunkunparkkiin seka ajoyhteys P-Hampista
Kunkunparkkiin Tammerkosken ali.
Amuritunnelia ei ole tarkastelussa mukana.

pysakoinnin yleissuunnitelma 2040

Tampereen ydinkeskustan

-

Maanalaisen/ rakenteellisen pysakdinnin VISIO 2040

Keskustan kehdhat, Neaan MKLITESON aue
Hitaan Wikumisen akosen LSapnnus
Ajoyhieys mykyiseen pysakONIEMoKseen Masrpinnats

Nykyinen pysakoetianos
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Nykyinen maanalainen pysksintiatos (kalioparkis P-HAmEp)
Nykyinen aoyhteys, maanpaainen kiska
NyRyinen soyhleys maaraanen b

Ut yhtoydet

Aoyhteys. maanpadinen kisks
Ajoyhleys. maanatainen tunoes

== Hucoyhleys j3 mahdolinen

PysROINDANTOKSI YHaSLaVD ajoyhieys

Potentisaksia pasxofs masnatasdle hucitotiolie
(esimenkked alwists jorta vokisan pavels
Meanalisists Nuololionsta Finkayson Frencked
Sokos, Koskikeskus, Asemakesius. Tampere-Tak)

ajoyrieys Kt .
(narktaan parkistod BaNeTIessa)
Mahgoilnen ajoyhieys Lbovaisuudessa
(kA steNnan PArKISION KaRONeaesss)

Mukaan otetut
maanalaiset hankkeet
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Muutokset matkatuotoksiin

Vuodelle 2040 laaditun liikenne-ennusteen
(Sitowise 2022) Kunkunparkin matkatuotos
iltahuipputunnissa on 510 lahtevaa ajoneuvoa ja
360 saapuvaa ajoneuvoa. Tama matkatuotos on
siirretty katutason aluesyétéilta Kunkunparkkiin
oheisen kuvan mukaisesti.

Eniten liikenteen arvioitiin siirtyvan Frenckellin,
Plevnan ja Nasinkulman alueilta. Muuten
liilkenne siirtyy tasaisesti Tammerkosken
lansipuolisilta aluesyotoilta.

Kunkunparkkiin siirtyva liikkenne

6 %: Siirtyy 30 lahtevaa, 20 saapuvaa ajoneuvoa
17 %: Siirtyy 90 lahtevaa, 60 saapuvaa ajoneuvoa
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Muutokset liikennevirroissa

Merkittavin liikennevirta siirtyy
Paasikivenkadulta Rantatunneliin.
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Liikennemaarat vahenevat

Esimerkiksi ruuhkautuvalla
Satakunnankadulla ja Lapintiella
liikennemaara vahenee paljon.

katuverkolla koko keskustan alueella.

2040 Kunkunparkin vaikutus

Liikennemaara (ajon / h)
Lilkennemaara kasvaa
Lilkennemaara pienenee

- Judet maanalaiset yhteydet

Tampellan alueen lapiajoliikenne vahenee,
kun maanalaiset P-yhteydet Rantatunneliin
toteutuvat.

Etelasta lantiseen keskustaan saapuva
liikkenne hyddyntaa Viinikankadun
ajoyhteytta Kunkunparkkiin ajaessa.
Tama vahentaa lilkkennetta mm.

Tampereen valtatielta
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Viiveet verkolla - Kunkunparkki

16
12

15
12

¥

Viiveet pienenevat Hameenpuiston ja
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Hatanpaan valtatiella valityskyky ylittyy ey

molemmissa skenaarioissa ja viiveiden
muutoksesta ei voi vetaa johtopaatdksia.

Viinikankadun ja Ratapihantien risteyksessa
liikennemaara kasvaa, kun maanalaisesta
ajoyhteytta hydodynnetaan Kunkunparkista
[ahtien. Tama aiheuttaa lisaviiveita.
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Matka-ajan muutos

Kunkunparkin myota keskustassa tehtya ajoneuvomatkaa
kohden matka-aika pienenee iltahuipputunnissa noin 10
sekuntia eli 2-3 %. Muutos johtuu kahdesta tekijasta: Matkat
ovat lyhyempia maanalaisia yhteyksia pitkin ja verkon
ruuhkaisuus maanpaallisella verkolla pienenee.
lltaruuhkatunnin autoliikenteen kokonaismatka-ajan
kertyma on n. 70 tuntia pienempi Kunkunparkin myota.

Kuvattu ero huomioi kaikki mallialueella tehtavat matkat,
mutta suurimmalla osalla matkoista matka-aika ei
juurikaan muutu. Tietyilla yhteysvaleilla muutokset ovat
huomattavasti suurempia. Seuraavaksi on tarkasteltu
lantisen ydinkeskustan saavutettavuutta tarkemmin, silla
siella muutokset ovat suurimmat.

Minuuttia
o = N w N [6)] [e)] ~ oo

Matka-aika keskimaarin matkaa kohden
(IHT)

7min3s 6min53s

Ei kunkunparkkia Kunkunparkki

Huomioitavaa

Kokonaismatka-ajan arvioinnissa on epavarmuuksia, silla
Dynameqg-malli ruuhkautuu voimakkaasti Teiskontielld, ja
alueella kokonaisviiveet ja "lapi pdasevien autojen” maarat
muuttuvat todella herkasti malliajojen valilla. Tama heijastuu
osittain koko verkon liikennemaariin. Koko verkon matka-ajat
on arvioitu ilman Teiskontien viiveita.
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Lantisen keskustan saavutettavuus
henkiloautolla

Ajoyhteys Kunkunparkkiin

Ajoyhteys Frenckellin parkkiin
(ei maanalaisia yhteyksia)

Matka-aikoja tutkittiin
Paasikiventielta ja Lempaalantielta
keskustaan joko Frenckellin parkkiin
(yksi Kunkunparkin vaihtoehtoisista
P-laitoksista skenaariossa ilman
Kunkunparkkia) tai Kunkunparkkiin
(Kunkunparkki -skenaario). Reitit
skenaarioissa on esitetty kuvassa.

Paasikiventie L

Kunkunparkki/ }
Frenckell B e =

11
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Lantisen keskustan saavutettavuus
henkiloautolla

Maanalaiset ajoyhteydet helpottavat paasya ja nopeuttavat ajoaikaa keskustan pysakointilaitoksiin.
Paasikiventielta Kunkunparkkiin tai vastakkaiseen suuntaan ajaa noin 3-4 minuuttia nopeammin kuin P-
Frenckelliin, jos maanalaisia yhteyksia ei ole toteutettu. Lempaalantielta saavuttaessa Kunkunparkki
saavutetaan noin minuuttia nopeammin kuin Frenckellin parkki ilman maanalaisia yhteyksia.

10

9

8

Matka-aika (min)

Skenaario

Kunkunparkki
Ei Kunkunparkkia

1. Paasikiventie - Kunkunparkki/P-Frenckell 2. Kunkunparkki/P-Frenckell - Paasikiventie 3. Lempéalantie - Kunkunparkki/P-Frenckell 4. Kunkunparkki/P-Frenckell - Lempéaalantie
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Johtopaatokset

Kunkunparkin ja siihen kytkeytyvien maanalaisten yhteyksien toteutuessa keskustan palvelut ja pysakdinti ovat helpommin
saavutettavissa henkiléautolla.

Tarkastelussa ei ole huomioitu kulkumuotosiirtymia, matkan maarapaikan valinnan muutoksia tai pysakoinnin hinnoittelua.
Ajoneuvoliikenteen kokonaismatkamaara on molemmissa tarkasteluissa sama. Keskustan pysakdinnin parempi saavutettavuus
voi lisata autonkayttéa keskustaan suuntautuvilla matkoilla ja myds osittain korvata muilla kulkumuodoilla tehtavia matkoja.

Keskustaan henkiléautolla saapuvat kuormittavat vahemman maanpaallisia katuja maanalaisten yhteyksien toteutuessa.

Tama parantaa kavelyn, pydrailyn ja joukkoliikenteen kulkumuotojen kehittamisen edellytyksia keskustassa, kun katuverkolta
voidaan varata tilaa muilla kulkumuodoille.

Ajoneuvoliikennemaarat vahenevat keskustan kehalla. Liikennemaarien lasku on suurta esimerkiksi Satakunnankadulla, Lapintiell3,
Hameenpuistossa, Tampereen valtatielld, Naistenlahdenkadulla ja Ratapihankadulla.

Lisaksi lapiajopaine alemmalla katuverkolla pienenee kuten Tampellassa.

Lilkenteen simulointien visuaalisen arvioinnin perusteella liikenteen sujuvuus paranee lantisella katuverkolla mm. Puutarhankadulla,
Hameenpuistossa, Aleksis Kiven kadulla ja keskustan itapuolella Ratapihankadulla. P-Hampin maanalaista ajoyhteytta keskustan
lansipuolen pysakdintiin kaytetaan Viinikankadulta asti. Tama liikenne siirtyy mm. Tampereen valtatieta, mika voi vahentaa ruuhkia
keskustan eteldosissa. Esimerkiksi Hatanpaan valtatien kuormittuneen risteyksen liilkennemaarat vahenevat.

Kunkunparkin ja maanalaisten yhteyksien toteuttaminen vahentaa liikennemaaria liikenteellisesti hankalissa kohteissa, mika vahentaa
keskustan katuverkon hairidherkkyytta. Dynameq-tarkastelussa keskustan verkon valityskyky ei kuitenkaan viela ylity, vaikka
Kunkunparkkia ja maanalaisia pysakointiyhteyksia ei toteutettaisi.



LIITE 2:
| JS Keskustan

katuverkko
Lilkenteen
toimivuusvalkutukset

9.4.2024 (26.8.2024 paivitetty liikenneverkon jasentely)
WSP Finland Oy (Samuli Kyytsénen, Riku Nevala, Abdulrahman Al-Metwali)

Tilaaja: Tampereen kaupunki
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Tyon lahtokohdat

Tampereella on kdynnissa keskustan liikkennejarjestelmasuunnitelman laatiminen.
Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on hahmoteltu keskustan katuverkon rakennetta ja pohdittu
katujen roolia eri kulkumuotojen osalta.. Liikennejarjestelmasuunnitelmaa laatii Ramboll Oy.

Tassa tyossa on tarkasteltu, miten keskustan katuverkon eri jasentamisvaihtoehdot vaikuttavat
autoliikenteeseen.

Tarkastelut on tehty Tampereen keskustan Dynameqg-simulointimallilla vuoden 2040 iltaruuhkan
lilkennetilanteessa eri katuverkkovaihtoehdoille.

Tyon on laatinut WSP Finland Oy:ssa Samuli Kyytsénen, Riku Nevala, Abdulrahman Al-Metwali. Tilaajana
on Tampereen kaupunki ja tyota on ohjannut Ari Vandell, Katja Seimelg, ja Timo Seimela.
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Keskustan katuverkkovaihtoehdot

Liikenneverkon jasentely

Liikennejarjestelmatyossa on hahmoteltu kaksi erilaista keskustan katuverkkovaihtoehtoa (VEA ja VEB). Molemmissa
vaihtoehtoissa Hameenpuisto-Satakunnankatu-Rautatienkatu-Vuolteenkatu-Tampereen valtatie muodostavat
autoliikennepainotteisen kehan.

Kehan sisalla kadut ovat paaosin joukkoliikenne- ja kavelypainotteisia seka korttelien maankayttda palvelevia katuja.

Taustaoletuksena tarkasteluissa on pysakointilaitosten laajennukset ja uuden maanalaiset yhteydet laitoksiin ja laitoksien valilla.
VEB VEA VEB

H\mﬁmﬁkﬁﬁﬂa

yatal

I Autokeha

I Korttelikatu

I Kavelypainotteinen katu
I Joukkoliikennekatu

B B Joukkoliikennepainotteinen katu

I Kavelykatu
I Pyorakatu

@ Maanalaisen pysakaintilaitoksen ajoyhteys

And (nykyinen/uusi)

= Yksisuuntainen katu (jos nuolta ei ole,
katuosuus on kaksisuuntainen)
Pydrdliikenne sallittu molempiin suuntiin
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Keskustan katuverkkovaihtoehdot

Liikenneverkon jasentely
Katuverkkovaihtoehtojen merkittavimmat erot autoliikenteen osalta ovat:

1. VEA:ssa Kuninkaankatu on kavelykatu valilla Hameenkatu-Satakunnankatu. VEB:ssa
Kuninkaankatu on pyérakatu, mutta lapiajoliikenne on estetty Hameenkadulta ja
Puutarhakadulta pohjoiseen.

2. VEB:ssa Kauppakadun itapaa ja Aleksis Kiven kadun vali Kauppakadulta Puutarhakadulle
muuttuvat kavelykaduksi.

3. VEB:ssa Puutarhakatu on pyorakatu.

4. Tuomiokirkonkatu on kokonaan kavelykatu Hameenkadun etelapuolella (myds valilla
Verkatehtaankatu-Suvantokatu)

Tarkastelussa Dynameg-malliin on kuvattu autoliikenteen yhteyksien muutokset.

Kavelypainotteisilla kaduilla autoliikenteen ajonopeuksia laskevat mm. kadunvarsipysakoijat
ja pyoraliikenne. Dynameg-malli ei suoraan mallinna kadunvarsipysakoinnin tai hitaammin
ajavien pyorailijoiden autoliikennetta hidastavaa vaikutusta. Dynameqg-mallitarkastelussa ei-
autoliikennepainotteisten katujen ruuhka-ajan hidastavaa vaikutusta on kuvattu laskemalla
autoliikenteen tavoittelema nopeustaso 15-20 km/h:ssa. Tama ei tarkoita nopeusrajoituksen
laskua, vaan pyrkii kuvaamaan mallissa katutyypin vaikutusta autoliikenteen nopeustasoon.
Jos hidastavia elementteja ei ole vallitsevassa tilanteessa olemassa, autoliikenne pystyy
ajamaan nopeusrajoituksen mukaisella tasolla.

wikacd

'atakunn‘a‘

Tyon aikana Puutarhakadun ratkaisuksi valittiin
kaksisuuntainen pyoratie ja hidaskatuvaihtoehto.
Muutoksella ei ole Dynameqg-mallin tarkkuus
huomioiden vaikutusta tuloksiin. Kaytannossa
pyoraliikenteen erottelu ajoneuvoliikenteesta voi
hieman lisata kadun houkuttelevuutta
ajoneuvoliikenteelle, mutta liikennemaaran muutos
olisi todennakdisesti pieni.
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Liikennemaarat, iltaruuhka 2040
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Liikennemaarat, iltaruuhka 2040

g

o & 2 / Q:% ﬁ;» % % - B8 = 8 §‘3 RHS §|
450 & o % - .t ? 2 60 1 N 70 130 20 ||~ 140 110 1o |
o = R 0 gl|a \ o 140 110 140 160 160
200 o 160 30 ] & - 150 0 s I B
200 1! %, & @ JS 3B« Fl 120 8 28 2 EIE]
o 280 _ . % s =
g |2 TS 150 d ;ab ] \ = R gz
\ 240 200 3|18 + ulle z | I
g a - R 90
- I||| o = 1 Sto 5 g 3 0 2 8N800 130 | | 4090 90
\ g\% g 0 = . 270 1! i\ g|s 100 100 § §
| ! 2 » R i ¥ = 210 = o |\% 160 110 70 . 70 _
\ L ||II " e ) = 5. ® | = 2 m. 2 £ 5
1 1 i
| 3 8 = 740 30 e - =
| w | ® i , Py % 2 2 B e gl of IR B e
41 w ® |\ goo | o058 a0 wl® 32 2 10 /e Sl
,\lll Az 500 00 | H0 a0 i a2l % £ e 120 - 180 180 130 170 140 140 -
\ F 480 =T = A 3 % " — o | 70 S0 100 % T s
) o Wi E q B g Yl g8 . 2 g8 :
250 alls =6 - i El 20 P _ « 1 130 140
: 2 - g s 150 2 I 2\ W @ 4w -
R 140 n | 2 8llg i e B
T (Y| T - g e : gle e . | ,
3 8 - T @ 2@ | 2 e e ot -
= ey ! = : gt 390 & i 230 60w W0 ¢
: e Y 3 | m E A\ 2 e s Bl
= : s ==\l ] 210 i * &
: 120 | 140 - z 2% H
420 o 120 m N\ & 30 = i 3 8 2 0 70 70 o3 310 5 90 200 %
g 13010 ! = = = 2 3 - s B ST o] 70 || e
§ § * ; . " — k) A a 70 240 E 2 § I L. é’ §
. o - i .
3 a8, il 4 ; sl S S
- i g i 2 8|\ |2 1 e - () £12 110 %
150 2 ] ey | = . nip 140 g = “ E gle
& BiE et M0 = B 4 \ & i 2
- 1190 NG % § 10 180 160 230 150 -
o Arw || 2 = = : —s \ ' = =5 ol .
T : '||8 \ i = g8 apin 328 ‘3:0 = : @ S §|_s g &
- Bz '| I'l, ' w| % = AN = g ! gls 2 e
ellz 13 o sw0| 504 7 “\4 ) 5::;4:: = A0 30 5% K0 30 7 &
oo ‘100 a0 40 mm = : Bl® \| 2 0 3% ™ & 2%
s S
60 6p 1430 430 a \ 2 g 3 ‘P& e 2 e \
8/3 \ : =8 2 W & @ Sz : i & 8 2 g\ %
3 ==& ' : I
58 0 s = 2l e\
90 — 120 2|8 - E )
= a k& .9 e X
i 3 L E 8 8 g ; Y
5\\3 - 50 - T =l :
o z $ 260_1 2@
= g ) % & S g CE: — 20 Zlo g -g«
1 1 : 8 = P ; - o 10 & 1IN —
2040 'VEB' mallinnus g 8 180 3\g : S — S g
5 - { 5 230
Yo Bl s 2 = : L] 23 g 70
Liikennemaara (ajon /h) 0 D B o e R\ nwr " 40
- A 1 2| g 370
e Lilkennemaara il $% : 3 “ gl
— o0 F @ =



WS I )
[ X J oo oo (X [ ]
Liikkennemaarat, iltaruuhka 2040
Liilkennemaaramuutokset
Tammerkosken lansipuolella VEB:ssa
liikennemaara vahenee VEA:han g B k- ‘ 77 SN | L 4
verrattuna varsinkin Kauppakadulla ja i = Wy Y Y il h =5 y
Aleksis Kiven kadulla. Vastaavasti > ‘ = : \ . . ‘
liikennepaine lisaantyy 1% . et e e
Satakunnankadulla ja Hdmeenpuistossa | PP T & |
Satakunnankadun ymparistossa. ; B e o o 5% C | I 1
- 3 s ] 5 ' - L T =1L

Tammerkosken itapuolella liikennepaine : e \ - s il - x b
lisdantyy erityisesti Verkatehtaankadulla, . U e - R T - e L ko
Rongankadulla ja Rautatienkadulla. . 2 el : | \ o i i
VEB ohjaa autoliikennetta autokehalle | x \‘5 n ; G [ =
voimakkaammin kuin VEA, mika on 1 \ o 18 | o /
katuverkon jasentelyn tavoitteiden % gt . f w AT = . f P @
mukaista. F ol L - “ /° e i 4
Autoliikenteen sujuvuuden kannalta ' x \
merkittavimmat muutokset VEB:ssa ovat 2040 'VEA' -=>-VEB! W 1
suuremmat liikennemaarat e o O | L o= o
Rautatienkadulla ltsenaisyydenkadun [ pmenra pienene [ 2 = N S el 15
ymparistdssa seka Satakunnankadun ja _Iﬁ,‘;?fﬂ;t o BByt ey P
Hameenpuiston risteyksessa, jotka ovat ' ; F

7 kuormittuneita jo nykyaan. Luvut liikennemaarien erotus B - A
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Liikenteen viivytysmuutokset, iltaruuhka 2040

VEB:ssa iltaruuhkatunnin autoliikenteen
viivytyskertyma on noin 5 % (40-50 tuntia)
suurempi kuin VEA.ssa.

Rautatienkadun liilkennemaarien —
kasvaessa viiveet kasvavat

Verkatehtaankadun, Itsenaisyydenkadun

ja Sorinsillan risteyksissa. Muuten

autokehalla viivytysmuutokset jaavat
suhteellisen pieneksi.

Myds Puutarhankadulla ja =t g |
Kuninkaankadulla viiveet kasvavat.

Paasoin muutokset viiveissa on kaikkiaan

pienia, ja Dynameqg-mallille ominaisesti

liilkennevirtojen ja viiveiden muutokset /

heijastuvat laajemmin koko verkolle.

Tama johtuu Dynameg-mallin 2040 'VEA' --> 'VEB'

reitinvalinnasta. Tietyn katuosuuden Viive (s) i i
sujuvuuden heikkeneminen ohjaa autoja _jﬁi&<_3 »
laajemmin vaihtoehtoisille reiteille koko _'33:;:130 g g )
mallin alueella, mika tasaa —_ 10 e - - =
sujuvuusmuutoksia. = Tunnelit e == A\

—— Poistuneet ajoyhteydet

8 Luvut viiveiden erotus B - A
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Yhteenveto

Verkollisella tasolla keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman katuverkkovaihtoehtojen A ja B autoliikenteen
sujuvuuserot jaavat Dynameg-mallinnuksessa suhteellisen pieniksi. VEA on autoliikenteen nakdkulmasta jonkin
verran parempi. Keskustan katuverkolla autoliikenteen viivytykset ovat VEB:ssa kokonaisuutena noin 5 %
suuremmat.

Dynameg-mallinnuksessa keskustan suunnittelualueella ei nouse esiin toimivuudeltaan kriittisia kohteita
kummassakaan vaihtoehdossa. Sujuvuudeltaan heikoimmat risteykset ovat ydinkeskustan ulkopuolella
(Hatanpaan vt ja Teiskontie TAYSin edustalla). Naihin keskustan katuverkkomuutoksilla ei ole vaikutusta.

VEB:ssa lisariskitekija voi kuitenkin todellisuudessa olla autoliikenteen paineen lisaantyminen Rautatienkadulla
Verkatehtaankadun ja Rongankadun valilla seka Satakunnankadun ja Hameenpuiston risteyksessa. Molemmat
ovat autoliikenteen sujuvuuden kannalta hankalia kohteita nykyaan. Toisaalta 2040 tarkastelussa liikenneverkko
ei ole taysin vertailukelpoinen nykytilaan nahden mm. maanalaisten pysakointijarjestelyjen vuoksi. Pidemmalla
aikavalilla vaihtoehtojen eroja tasaavat myods katuverkon laajemmat reittimuutokset, kun autoilijat sopeutuvat
uuteen lilkennetilanteeseen.
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Valtuustoryhmien puheenjohtajat

Kokoomus
SDP
Vihreat

Perussuomalaiset
Vasemmistoliitto
Keskusta

Kristillisdemokraatit

RKP

Autoliiton Tampereen seudun osasto ry
Linja-autoliitto

Tampereen polkupydrailijat ry
Tampereen Raitiotie Oy

Tampereen Taksiautoilijat ry

VR-Yhtyma Oyj

Viranomaistahot
Pirkanmaan liitto
Pirkanmaan Pelastuslaitos

Sisa-Suomen Poliisilaitos
Tampereen seutu
Pirkanmaan ELY-keskus, liikenne

Pirkanmaan hyvinvointialue

Muut jarjestot
Kanta-Tampellan asukasyhdistys ry

Pirkanmaan Kiinteistoliitto

Tampereen omakotiyhdistysten
keskusjarjesto ry

Tampereen Tammelalaiset ry

Tampereen urheiluseurojen
seuraparlamentti

Urbaani Tampere ry

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma

TAMPERE.

FINLAND
Elinkeinoelama

Business Tampere
Finnpark Oy

Pirkanmaan Yrittajat ry
Tammerkosken Yrittajat ry
Tampere Tunnetuksi ry
Tampereen Kauppakamari

Tampereen Torikauppiasyhdistys ry

Vaestéryhmat
Tampereen lasten parlamentti

Tampereen nuorisovaltuusto

Suomen Lukiolaisten Liitto ry, Pirkanmaan
lukiolaiset

Tampereen ammattikorkeakoulun
opiskelijakunta Tamko

Tampereen yliopiston ylioppilaskunta TREY
Tampereen vanhusneuvosto

Tampereen vammaisneuvosto

Tampereen vanhemmat ry
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Tampereen keskustan liikennejärjestelmäsuunnitelma (LJS) ohjaa hanke- ja aluesuunnittelua seuraavan noin kymmenen vuoden ajan. Suunnitelman visio ulottuu vuoteen 2040. Tärkeässä osassa on myös keskitettyjen pysäköintiratkaisujen toteutuksen huomioiminen visiovuotta kohti mentäessä. Liikennejärjestelmän yksi merkittävistä tavoitteista on kaupunkikehityksen tukeminen.
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Ohjausryhmälle asioita valmistelleeseen työryhmään on kuulunut asiantuntijoita Tampereen kaupungin eri yksiköistä. Työryhmän jäseninä ovat toimineet Ari Vandell (pj), Katja Seimelä, Timo Seimelä, Juha-Pekka Häyrynen, Dani Kulonpää, Iina Laakkonen, Mirjam Larinkari, Anna Levonmaa, Minna Seppänen ja Jouni Sivenius.
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